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1. C²le prezentace

ÅHodnocen² vĨvoje dopravn²ho zat²ģen² Prahy a jej² metropolitn² oblasti

ÅHled§n² koŚenovĨch pŚ²ļin st§vaj²c²ho vĨvoje

ÅOvŊŚen², zda Śeġen² navrhovan§ v platn®m Đzemn²m pl§nu a n§vrhu Metropolitn²ho 

pl§nu mohou splnit proklamovanĨ c²l ñvyŚeġit dopravu v Prazeñ

ÅKontrola shody mezi proklamacemi politikŢ a ofici§ln²mi dokumenty, kter® se na 

zad§n² politikŢ tvoŚ² a jsou jimi schvalov§ny

ÅN§stin moģnĨch Śeġen² k dosaģen² strategickĨch c²lŢ Magistr§tu hl.m.Prahy (MHMP)

Pozn.: 

ṉ Zdroje pouģitĨch dat jsou dokumenty Ministerstva dopravy, IPR, P+ PolaŅ Prahu, ĻSU, ĻVUT a MHMP. 

ṉ Naġ²m c²lem nen² zpochybŔovat pouģit§ data. Naopak vych§z²me z pŚedpokladu jejich spr§vnosti a naġe argumentace se tĨk§ toho,jak jsou data 

interpretov§na a n§slednŊ prezentov§na veŚejnosti.
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2. Pojmenov§n² probl®mu

Proļ prostavŊt des²tky miliard, 

kdyģ to Praze nepomŢģe?
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3. Hlavn² teze

ÅHlavn² z§vŊry vyplĨvaj²c² z analytick® ļ§sti (sn²mky 10-42)

V diskutovanĨch Śeġen²ch dopravy v Praze chyb² to nejdŢleģitŊjġ² ï

jasn® a kritick® vyhodnocen² koŚenovĨch pŚ²ļin st§vaj²c²ho stavu

Praha ve sv®m pl§nov§n² a modelov§n² postr§d§ vizi, vŢbec nepoļ²t§ s 

technologickĨm pokrokem, se zmŊnou chov§n² mlad® generace a 

dosavadn² trendy pouze prodluģuje line§rnŊ d§l

Dopravn² model, jehoģ souļ§st² je progn·za na rok 2040, nepoļ²t§ s 

ģ§dnĨm sniģov§n²m intenzity automobilov® dopravy; naopak doprava 

d§le porostea to pŚes realizaci Śady n§kladnĨch dopravn²ch staveb; to 

je zjevnĨ rozpormezi dostupnou dokumentac² a pŚedvolebn²mi sliby 

Śady politikŢ

PŚevl§d§ ñresortn² pŚ²stupñ, kterĨ pom²j² vazby Śeġen® problematiky na 

ostatn² oblasti ģivota mŊsta
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3. Hlavn² teze

ÅHlavn² z§vŊry vyplĨvaj²c² z analytick® ļ§sti (sn²mky 10-42)

Z dat d§le vyplĨv§, ģe 

ỏRozvoj dopravn² infrastruktury po roce 1989 je zamŊŚen na podporu automobilov® dopravy

ỏRozvoj dopravn² infrastruktury a hlavnŊ MHD nereflektuje zmŊny struktury hlavn²ho mŊsta Prahy

ỏPraha je a bude sp§dovou oblast² a spolu s dalġ²m rozvojem se denn² migrace bude d§le 

zvyġovat

ỏPraha se nevyv²j² dostŚednŊ, ale MHD setrv§v§ na dostŚedn®m modelu poch§zej²c² z doby pŚed 
rokem 1989

PrŢvodn²mi jevy tohoto vĨvoje jsou negativn² dopady na ģivotn² prostŚed² v Praze (hluk, 

emise, ¼bytek zelenŊ é) i v ġirġ²m mŊŚ²tku (nejrychleji se rozv²j² energeticky nejm®nŊ 

efektivn² zpŢsob dopravy)

SouļasnŊ ze strany mŊsta doch§z² k tolerov§n²nebo pŚ²mo poruġov§n² z§konŢ a 

legislativn²ch noremv oblasti ģivotn²ho prostŚed², coģ je nepŚijatelnĨ pŚ²stup
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4. Moģn§ Śeġen²

ÅSyst®mov® Śeġen² dopravy

Vize metropoleïmŊsto plnŊ prov§zan® s metropolitn² oblast² 

Vize mŊstaïpolyfunkļn² a polycentrick® mŊsto

Vize dopravyve mŊstŊ -mŊsto kr§tkĨch vzd§lenost²

Udrģiteln§ doprava-aktivn² Ś²zen² a regulace dopravy

Priorita obļana zdrav® mŊsto

Pozn.: Tyto body jsou obsaģeny ve schv§lenĨch strategickĨch materi§lech Magistr§tu, 

ale politick§ reprezentace ani n§vrh Metropolitn²ho pl§nu s nimi nepracuj²
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4. Moģn§ Śeġen²

ÅSyst®mov® Śeġen² dopravy

Priority dopravn²ch staveb v souladu s vizemi a potŚebami udrģiteln® dopravy

ỏKolejov§ dopravaïz§sadn² prov§z§n² mŊsta do metropolitn² oblasti. Budov§n² tangenci§ln²ch spojŢ; modernizace a 

doplnŊn² st§vaj²c² kolejov® s²tŊ. Đzemn² pl§n l®ta Śadu z§mŊrŢ definuje, ale nerealizuj² se.

ỏ DŢraz na rozvoj ostatn²ch typŢ MHD; v pŚ²padŊ autobusŢ vyļlenŊn® j²zdn² pruhy, CNG, vod²k, n§vrat trolejbusŢ

ỏ P+R parkoviġtŊ na hranici metropolitn² oblastiv n§vaznosti na MHD ïi zde plat², ģe stavby v pl§nech jsou, ale nerealizuj² 

se

ỏ Rozumn§ regulace vjezdu(mĨto, preference MHD, flexibiln² Ś²zen² dopravy, zvĨhodnŊn² aut s v²ce pasaģ®ry atd.)

ỏ Nov® komunikace stavŊt jako souļ§st mŊsta -mŊstsk® komunikace pro vġechny typy dopravy

ỏ PrŢchodnost pro pŊġ² a cyklisty-bezpeļn§ a kr§tk§ spojen² -prov§zanĨ syst®m pŊġ² a cyklodopravy a MHD pro cel® 

mŊsto.

Pozn.: Priority a harmonogram realizace dopravn²ch staveb v praģsk®m ¼zemn²m pl§nov§n² jednoznaļnŊ chyb²

Vize, priority i harmonogram postupu projednat a zkoordinovat v r§mci procesu reviz² a pŚ²pravy 

¼zemn²ho pl§nu. 

Teprve po Ś§dn®m projedn§n² a ovŊŚen² nejvhodnŊjġ²ch variant Śeġen²dle sledovan® vize a priorit utv§Śet 

dopravn² progn·zy, pŚipravovat a zad§vat pl§ny dopravn²ch staveb 
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4. Moģn§ Śeġen²

ÅKl²ļem bude komunikace s veŚejnost² = definov§n² 
veŚejn®ho z§jmu a vyjedn§n² shody na Śeġen², kter® budou 
maxim§lnŊ pŚijateln§ pro vġechny, kdo v Praze ģij² a pracuj²

ÅToto Śeġen² pak dlouhodobŊ prosazovat a realizovat
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5. Analytick§ ļ§st
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5.1. Z§kladn² data

24.11.2018 11

ÅKoment§Ś k Tab.1

Prodlouģen² s²tŊ Metra zahrnuje trasy Skalka-Depo HostivaŚ, d§le N§draģ² Holeġovice-LetŔany a Dejvick§-

Nemocnice Motol; koneļn® stanice tŊchto tras maj² zat²m problematick® vyuģit² a dalġ² rozvoj trasy A smŊrem na 

z§pad se zkomplikoval

Rozvoj linek autobusŢ a tramvaj² je zcela zanedbatelnĨ; rozvoj povrchov® kolejov® dopravy vŢbec neodpov²d§ 

potŚeb§m rozvoje Prahy; dŢraz je zjevnŊ kladen na podporu automobilov® dopravy

Zdroj: Data na sn²mc²ch 9-14 jsou ļerp§na z roļenek TSK 2000 a 2017 na http://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/nabidka-sluzeb/rocenky

Tab.1
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5.1. Z§kladn² data
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ÅKoment§Ś k Tab.2

Poļet aut registrovanĨch v Praze roste tempem vĨraznŊ pŚevyġuj²c²m rŢst poļtu obyvatel

Velmi zaj²mavĨ je n§rŢst poļtu uģitkovĨch vozidel, kterĨ zjevnŊ souvis² s mŊn²c²m se charakterem 

z§sobov§n² mŊsta

VĨkony rostou zhruba v relaci s poļtem vozidel

Trvale kles§ obsazenost vozidel, coģ asi nejv²c souvis² s denn²m doj²ģdŊn²m za prac²

Tab.2
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5.1. Z§kladn² data
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Tab.3
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5.1. Z§kladn² data

ÅKoment§Ś k Tab.3
Autobusov§ a tramvajov§ doprava 

ỏ zanedbateln® rozġ²Śen² s²tŊ; to je negativn² zejm®na u tramvajov® dopravy 

ỏ n§rŢst cestuj²c²ch a vĨkonŢ je zŚejmŊ zpŢsoben kratġ²mi intervaly existuj²c²ch linek, vyġġ² obsazenost² vozidel, popŚ. 

vyġġ² kapacitou vozidel

Metro

ỏ Z dat se zd§, ģe prodlouģen² linek A a C pŚineslo zvĨġen² vĨkonŢ ve vozokilometrech, ale nov® ¼seky nejsou 

dostateļnŊ vyt²ģen® nebo je vyuģ²vaj² cestuj²c², kteŚ² nasedaj² na Metro dŚ²ve, neģ pŚed otevŚen²m novĨch tras, ale 

Metro vyuģ²vali i pŚedt²m

Vlaky 

ỏ V roļenk§ch jsou porovnateln§ data v poļtu cestuj²c²ch za prŢmŊrnĨ pracovn² den

ỏ VĨkony ve vozokilometrech v za rok 2000 chyb²

ỏ Aktu§ln²m rizikem je dosaģen² maxim§ln² kapacity existuj²c²ch kl²ļovĨch trat², kde intervaly uģ nen² moģn® zkracovat 

a do konfliktu, kterĨ vede ke zpoģŅov§n² vlakŢ, se dost§v§ osobn² pŚ²mŊstsk§ doprava s rychl²ky a n§kladn²mi vlaky 

(trati na Beroun, Kralupy, Kol²n a Beneġov)

Pozn.: Zejm®na u tramvaj² je n§rŢst cestuj²c²ch urļitŊ vĨznamnŊ ovlivnŊn rostouc²m poļtem turistŢ pŚij²ģdŊj²c²ch do Prahy; nen² to jen t²m, ģe by 

Praģan® vyuģ²vali vĨraznŊ v²c tramvaje
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5.1. Z§kladn² data
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ÅKoment§Ś k Tab.4

DramatickĨ n§rŢst poļtu cestuj²c²ch i pŚepravenĨch tun

S vĨjimkou prodlouģen² metra do stanice N§draģ² Veleslav²n (v podstatŊ nic neŚeġ²c²) nebylo pro dopravn² obsluģnost 

letiġtŊ VH od roku 2000 realizov§no nic; doprava z/na letiġtŊ i nad§le pouze auty a autobusy

Dopady na dopravn² situaci Prahy a zejm®na Prahy 6 nejsou nikde analyzovan® a nebo veŚejnŊ dostupn® a Praha na 

rozvoj letiġtŊ (kterĨ nad§le podporuje) ¼ļinnŊ nereaguje

V t® souvislosti je zaj²mavĨm faktem, ģe platnĨ Đzemn² pl§n ani n§vrh Metropolitn²ho pl§nu nepoļ²taj² s ģ§dnou dopravn² 

stavbou k pl§novan®mu letiġti Vodochody pŚes deklarovanĨ c²l investora minim§lnŊ 3 mil. cestuj²c²ch za rok

Tab.4
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5.1. Z§kladn² data

ÅZ§vŊry ke sn²mkŢm 11-15
Dopravn² vĨkony rostou ve vġech segmentech

Z dostupnĨch statistickĨch dat nen² zŚejm®, do jak® m²ry se na n§rŢstu 
dopravy pod²l² n§rŢst poļtu obyvatel, rostouc² denn² migrace nebo rostouc² 
mnoģstv² n§vġtŊvn²kŢ Prahy (turistŢ), kteŚ² v historick®m centru tvoŚ² 
vĨznamnou ļ§st pŚepravenĨch osob (viz n§rŢst odbavenĨch cestuj²c²ch na 
letiġti VH)

Nicm®nŊ lze konstatovat, ģe automobilov§ doprava roste rychleji neģ MHD; 
v pŚ²padŊ MHD roste nejrychleji autobusov§ doprava a kolejov§ doprava v 
tempu zaost§v§; tento trend je pro mŊsto dlouhodobŊ neudrģitelnĨ 

KvalifikovanĨm odhadem je n§rŢst dopravn²ch vĨkonŢ tvoŚen maxim§lnŊ z 1/3 
rŢstem poļtu obyvatel a minim§lnŊ ze 2/3 ostatn²mi dŢvody
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5.2. PŚ²ļiny n§rŢstu dopravn²ch intenzit

ÅZmŊna struktury mŊsta, souvisej²c² demografick® zmŊny, denn² 
migrace a pŚesun aktivit od stŚedu smŊrem aģ za hranice mŊsta

ÅStruktura MHD vych§zej²c² st§le z monocentrick®hocharakteru 
mŊsta

ÅZ§sadn² zmŊnacharakteru z§sobov§n²mŊsta

ÅCentralizace sluģeb do vŊnce na obvodu mŊsta

ÅDopravn² indukce

ÅZvyġuj²c² se motorizacea dalġ² prŢvodn² jevy
Pozn.: Tyto jevy jsou podrobnŊ rozvedeny na sn²mc²ch 18-34
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5.2. PŚ²ļiny n§rŢstu dopravn²ch intenzit

ÅZmŊna struktury mŊsta

Dopravn² z§tŊģ lze rozdŊlit na dopravu uvnitŚ vnitŚn²ho mŊstsk®ho okruhu, vnitŚn² mŊsto, vnŊ vnitŚn²ho mŊstsk®ho 

okruhu-vnŊjġ² mŊsto a okrajov® ļ§sti mŊsta. 

Statistick§ data prokazuj², ģe dopravnŊ nejintenzivnŊji zat²ģenou oblast² je prstenec kolem Prahy vnŊ vnitŚn²ho 

mŊstsk®ho okruhu. 

Do t®to oblasti a vnŊ t®to oblasti se stŊhuj² obyvatel® z centra i nov² obyvatel®. V t®to oblasti se tak® nach§z² 

vŊtġina velkĨch obchodn²ch center. Oblast vnŊ vnitŚn²ho mŊstsk®ho okruhu je tak® oblast², kde konļ² tramvajov® 

linky i metro. 

Autobusy, kter® obsluhuj² okrajov® ļ§sti a metropolitn² oblast, vyuģ²vaj² stejn® komunikace jako auta. 

Pokud obyvatel® nemaj² k dispozici kvalitn² vlakov® spojen², logicky preferuj² individu§ln² automobilovou dopravu 

(IAD), kter§ tuto oblast d§le vĨraznŊ zatŊģuje, protoģe uģivatel® IAD se chtŊj² dostat co nejbl²ģe k c²li. 

Oblast je tedy vysoce tranzitn² i c²lov§. Je zŚejm®, ģe toto nevhodn® rozloģen² c²lŢ a smŊrŢ dopravy je pŚ²ļinou 

vysok® dopravn² z§tŊģe. 

Prob²haj²c² zmŊnu dobŚe dokumentuj² n§sleduj²c² sn²mky 19-26.
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5.2. PŚ²ļiny n§rŢstu dopravn²ch intenzit

Å Koment§Ś k Tab.5

75% doj²ģdŊj²c²ch a 90% vyj²ģdŊj²c²ch za prac² cestuje mezi 

Prahou a StŚedoļeskĨm krajem. DennŊ pŚekroļ² hranice 

Prahy 160 tis. osob cestou do pr§ce a 160 tis. cestou z 

pr§ce.

50% obyvatel okresu Praha vĨchod a 45% z Prahy z§pad 

cestuje za prac² do Prahy; v tomto pŚ²padŊ se jedn§ o denn² 

doj²ģdŊn²

Trend n§rŢstu poļtu osob pŚekraļuj²c²ch dennŊ hranice 

Prahy pŚi cestŊ za prac² je trvalĨ a bude pokraļovat

ZpŢsob doj²ģdŊn² z§vis² na podm²nk§ch, kter® Praha vytv§Ś²

Tento fakt souvis² mimo jin® i s klesaj²c² atraktivitou centra 

Prahy jako m²sta pro ģivot a se stŊhov§n²m obyvatel do 

metropolitn² oblasti. Jedn§ se o sociologickĨ probl®m, 

kterĨ Śeġ² Śada evropskĨch mŊst.

Pozn.: Data pro srovn§n² let 2000 a 2017 nejsou k dispozici; d§ se 

pŚedpokl§dat, ģe n§rŢst doj²ģdŊj²c²ch osob pŚekroļil 50%
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ÅDoj²ģdŊn² za prac²

Tab.5
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5.2. PŚ²ļiny n§rŢstu dopravn²ch intenzit

ÅZmŊna struktury mŊsta
Poļet dokonļenĨch bytŢ za v 
obdob² 2001-2012 ukazuje, ģe 
nejv²c bytŢ v absolutn²ch 
ļ²slech se stav² ve vnitŚn²m 
mŊstŊ (s vĨjimkou Prahy 1 a 
Prahy-Troje)
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y/bydleni_realitni_trh/2014_06_mn_domovni-a-bytovy-fond-v-

detailu-prazskych-mestskych-casti-z-pohledu-statistickych-

ukazatelu.pdf
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5.2. PŚ²ļiny n§rŢstu dopravn²ch intenzit

ÅZmŊna struktury mŊsta

ZmŊna poļtu bytŢ mezi posledn²mi 

sļ²t§n²mi lidu (2000 a 2011) v %

N§rŢst novĨch bytŢ ve vnitŚn²m 

mŊstŊ je eliminov§n zmŊnou 

st§vaj²c²ch bytŢ na nebytov® 

prostory. Prahy 1,2,3,4,7 maj² i pŚes 

velkou vĨstavbu celkovou bilanci 

negativn²
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Zdroj:
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y/bydleni_realitni_trh/2014_06_mn_domovni-a-bytovy-fond-v-

detailu-prazskych-mestskych-casti-z-pohledu-statistickych-
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5.2. PŚ²ļiny n§rŢstu dopravn²ch intenzit

ÅZmŊna struktury mŊsta
ZmŊna poļtu obydlenĨch domŢ 
mezi posledn²mi sļ²t§n²mi lidu 
(2000 a 2011) v %

Poļet obydlenĨch domŢ ve 

vnitŚn²m mŊstŊ stagnuje a zvyġuje 

se po jeho obvodŊ
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Zdroj:

http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/analyz

y/bydleni_realitni_trh/2014_06_mn_domovni-a-bytovy-fond-v-

detailu-prazskych-mestskych-casti-z-pohledu-statistickych-

ukazatelu.pdf

http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/analyzy/bydleni_realitni_trh/2014_06_mn_domovni-a-bytovy-fond-v-detailu-prazskych-mestskych-casti-z-pohledu-statistickych-ukazatelu.pdf


5.2. PŚ²ļiny n§rŢstu dopravn²ch intenzit

Å Koment§Ś k Tab.6

UbĨv§ obyvatel v Praze 1 a 2

V Praze 4 pŚibylo 1133 obyvatel, ale ñz tohoñ 4005 v 

Kunratic²ch; tzn. ve vlastn² Praze 5 ubylo 2872 

obyvatel

V Praze 5, 6, 12 a 13 prob²h§ vĨznamn§ aģ 

podstatn§ ļ§st n§rŢstu v malĨch okrajovĨch 

ļ§stech, kter® jsou uvedeny ve sloupci Pozn§mka; 

v Praze 12 je to 63% n§rŢstu, v Praze 6 pak 51% 

n§rŢstu atd.

Poļet obyvatel v centr§ln²ch MĻ se buŅ sniģuje 

nebo velmi m²rnŊ zvyġuje; vĨjimkou je Praha 9 s 

velkĨm n§rŢstem, kterĨ zjevnŊ souvis² s vĨstavbou 

bytovĨch domŢ v prŢmyslovĨch are§lech Vysoļan 

(ĻKD é)

Naopak poļet obyvatel roste rychle aģ velmi rychle 

v okrajovĨch ļ§stech a tak® asymetricky smŊrem 

na vĨchod a jihovĨchod

To potvrzuje pokraļov§n² trendŢ ze sn²mkŢ 18-20
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ÅPŚ²rŢstek obyvatel MĻ v letech 2000-2017

Tab.6
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Zdroj: 

https://www.czso.cz/csu/xa/casove-rady-za-mestske-casti-prahy

https://www.czso.cz/csu/xa/casove-rady-za-mestske-casti-prahy


5.2. PŚ²ļiny n§rŢstu dopravn²ch intenzit

ÅPŚ²rŢstek poļtu obyvatel StŚedoļesk®ho kraje a okresŢ Prahy vĨchod a z§pad
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Tab.7

Zdroj: https://www.czso.cz/csu/xs/casove_rady_regionalni

https://www.czso.cz/csu/xs/casove_rady_regionalni


5.2. PŚ²ļiny n§rŢstu dopravn²ch intenzit

ÅZmŊna struktury mŊsta

Rozloģen² obyvatelstva Prahy dle dojezdovĨch 

ļasŢ od centra

Kartogram prokazuje, ģe kolejov§ doprava je 

vysoce efektivn²

D§le je z kartogramu vidŊt, ģe vĨchodn² a jiģn² 

ļ§st Prahy jsou obecnŊ hŢŚe dostupn§ MHD neģ 

z§padn² a severn². MŢģe za to asymetrick® 

um²stŊn² centra historick®ho j§dra mŊsta 

vzhledem k tvaru hranic Prahy v kombinaci s 

dostŚednou koncepc² MHD, kter§ je rozv²jena jen 

smŊrem do historick® ļ§sti Prahy. Atraktivn² 

doprava je st§le Śeġena jen dostŚednŊ, ale rozvoj 

mŊsta dostŚednĨ nen² !! Tato koncepce 

nereflektuje realitu ģivota a rozvoje mŊsta.

Zdroj: P+ PolaŅ Prahu
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5.2. PŚ²ļiny n§rŢstu dopravn²ch intenzit
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ÅKoment§Ś
Extr®mn² dopravn² z§tŊģ pŚedstavuje oblast  3 

MO a prstenec vnŊ MO. 

V oblasti 3 konļ² kvalitn² pokryt² MHD. 

Oblast 3 je prim§rn²m c²lem pro doj²ģdŊj²c² z 

metropolitn² oblasti .

Oblast 3 je hustŊ obydlen§ a jsou zde i sluģby

Oblast je tedy vysoce c²lov§ i tranzitn² pro 

vnitŚn² mŊsto, okraje i metropolitn² oblast

Zdroj: IPR -Pl§n 

udrģiteln® 

mobility
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