Priloha 2 - Slozena bilance - porovnani dat TSK - bilance prokazuiji peliti dopravy v ramci Prahy 6 a dokladaji dalsi rust

méreni roéenka

Model dle zjistovaciho fizeni

Modelovani TSK porovnani |Model dle EIA intenzity oba sméry 0-24 hod. primérny pracovni den - PPD Model pro posouzeni zastavby Sedice - PPD TSK 0-24 hod. - PPD
E2 2030 - zameér

bilance % + DO cela bez stav D 2030 - stav C 2030 - model pro model pro model pro

+- 2019 a |E3 2030 - zamér |obchvatu E1 2030 - zamér |bez zaméru+D0 |bez zaméru a |stav B 2019 - |Sedlec stav bez | Sedlec se Sedlec se TSK 2022 - Zjistovaci Zjistovaci

vée v + DO cela Proseka pfiloha |+.DO stavajici referenéni DO priloha €. [stavajici stav |zastavby bez zamérem se  |zamérem bez [mérfeni, pracovni |zamér stav bez (zamér 518+519

2030 priloha ¢€.8.1 ¢.71 priloha €. 6.1 Priloha €. 5.1 41 priloha. 3.1 zameéru zastavbou zastavby den zameéru 2018  |2030

pomalé
z toho z toho z toho z toho z toho z toho z toho z toho z toho (autobusy z toho
nad nad nad nad nad nad nad nad nad , nakladni nad z toho

Poloha vie vie 3,5t vie 3,5t vie 3,5t vie 3,6t |vSe 3,5t [vSe 3,5t |vSe S vie 3,5t vie 3,5t |vSe auta) vie S vie nad 3,5t
Patockova - Bfevnov za
Bélohorskou -8,65| 33800 1330| 34300| 1380| 34400 1420( 38000| 2000| 38700| 2120| 37000 2090 37554 1300| 35100 1650 32400 1140
Délnice D8 na Ustni n.L. za MUK
Zdiby 8,30| 60000| 14230| 60000| 14230| 59000| 14270 59000| 1470| 58800|14460| 55400(13160 neni neni 53900( 11510( 53900 12810
Pelozka Il 240 U Tuchoméfic 100,00| 17800 1210| 17800| 1210| 22900 2920 22900| 2920 21900 4490 0 0 0 0 0 0| 19300 1380
DO Ruzyné-Repy 71,15| 115700 14800| 112800| 14540| 113800 18940 86000| 9810| 84900|10740| 67600 7880 60797 | 7700 88100 9190(110400( 14230
smér Dejvice
Evropska Vokovice pred
Horoméfickou -22,99| 28800 1290| 28300| 1270| 29700 1310 39600| 1820| 40500| 1800| 37400 1980 31100 1000| 35400 1610( 24500 1090
Horoméficka vjezd do Sarky 19,70 7900 370 7400 350 7900 370 6400 400| 6600| 490| 6600| 440 5700 400( 6700 250( 7600 350
Evropska Dejvice -22,33| 24000 930 23600 920( 24800 950| 33000| 1210| 33700| 1250| 30900| 1410 24900 800| 30400 990( 23300 820
Nebusice pred Jeneralkou -3,57 5400 170 5400 170 5800 180 6700( 190| 7000| 240| 5600| 160 neni neni 4100 150 3500 170
Kamyckd za napojenim Rybaiky 32,93| 21800 890 22700 910 23000 920| 16700 460| 17000| 460| 16400| 540| 18500 510| 22900 730( 21200| 770| 17206 400( 14700 770| 18600 990
Roztocka 16,67| 10500 430 10300 430 10300 430 9700 280| 9800( 280| 9000| 360 9200 320| 9800 360| 9900( 360 8500 400( 8800 300| 9300 470
Podbabska pred ul. V Podbabé 5,22| 26200 770| 27500 780( 28000 860| 26100 660| 26400| 650| 24900 830| 28300 810| 29800 740( 27100| 760| 26102 800| 23100 800( 23100 800
V Podbabé pred viaduktem
(Lysolaje) -16,28 3600 60 3600 60 3800 70 4600 60| 4600 70| 4300 80| 4600 110| 4500 70| 4400 70| neni neni 3900 40( 3300 50
Podbabskd pred Hydrologickym
Ustavem neni neni neni neni neni neni neni neni neni | neni | neni | neni | neni | 32000 850( 32800 750| 30200( 760| 29318 800| 27000 850| 25900 860
Jugoslavskych Partyzanu pred
Vitéznym naméstim 4,79| 17500 490 18300 470 18400 560| 17700 540| 17500 520| 16700 690| neni | neni | neni | neni | neni | neni | 15218 800| 18300 690( 17800 620
Dalnice mezi Rybarkou a
Kamyckou 100,00| 95300 10050| 88100/ 9590| 90300( 13950 0 0 0 0 0 0 0 0| 95800( 10190| 95700 | 10200 0 0 0 0| 84900 9800

TSK pro planovanou zéastavbu Sedlce modelovalo dopravni situaci. Tabulka porovnava hodnoty z EIA, pred a po realizaci zaméru. Déale hodnoty ze stejného mista pro novou vystavbu pred a po realizaci zaméru. Dale namérené hodnoty jednoho pracovniho
dne (stav - bez zaméru) a hodnoty pred a po realizaci zaméru pro zjistovaci fizeni EIA.

Pro stejné mista a obdobné dopravni situace, ale pro rizné tcely predkléda TSK obéantiim a samospravé k rozhodovani rozdilné intenzity dopravy. Odchylky jsou vyznamné. Stévajici stav prumérna hodnota je nékdy vyssi nez naméreny

stav TSK z pracovniho dne.

Sém zpracovatel dokumentace EIA konstatuje, ze vybudovéni délnice vyrazné zatraktivriuje individualni automobilovou dopravu. Cisla dokladaji silnou dopravni indukci, které prinosy zkapacitnéni dopravy eliminuje a cil snizeni dopravni zétéze zastavénych
tzemi nebude naplnén. Pro snizovani zatéze individualni dopravou tak je treba volit jinou cestu.

Z denni praxe vime, Ze sledované dostredné komunikace jako je Horoméricka, Podbabska, nebo Evropska a Patockova jsou ve Spi¢kach piné saturované a vnikaji zacpy. Rozdily, které jednotlivé modely ukazuji pfedstavuji pouze pripadné zkraceni, nebo
prodlouzeni dennich Spicek s dopravni zacpou. Zejména pro ul. Jugoslavskych partyzani se jedna o alarmujici stav, protoZe del$i doby Spicky prinese jesté vétsi rozliti dopravy do prilehlych komunikaci nez je tomu dnes.




