Vyjadfeni k zaméru DO 518 a 519 Ruzyné - Suchdol -
Brezinéves

Ministerstvo Zivotniho prostredi
Odbor posuzovani vlivli na zivotni prostfedi a integrované prevence

VrSovicka 65, 100 10 Praha 10

Dne 4. 9. 2023 bylo na ufedni desce kraje vyvéSeno oznameni Ministerstva Zivotniho
prostfedi ¢. j. MZP/2023/710/2860 o zvefejnéni dokumentace k zaméru ,DO 518, 519
Ruzyné — Bfezinéves®. Podle ustanoveni § 8 odst. 3 zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivd na zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu (zakon o posuzovani
vlivd na zivotni prostfedi), se muze vefejnost, dot€ena verejnost, dotené organy a dotéené
uzemni samospravné celky k dokumentaci vyjadfit u pfislusného ufadu, a to pisemné do 30
dnl od zvefejnéni informace o dokumentaci.

Podatel je pfipravovanym zamérem dotCen, a to zejména v souvislosti s negativnimi vlivy
zaméru, ktery by byl zdrojem vyznamnych imisi hluku a znecisténi ovzdusi, ktery souvisi s
deklarovanym rlistem intenzity dopravy. Realizace invariantniho feSeni zaméru by vedla ke
zhorSeni Zivotnich podminek a vefejného zdravi a zhor8eni kvality Zivotniho prostiedi.

Tyto skute€nosti podatel dale doklada v nasledujicim vyjadfeni k dokumentaci EIA.

Po jednotlivych tématech sdéluje své poznatky z dokumentace EIA. Konstatuje nedostatky a
pozaduje jejich odstranéni. Problémy zpracované dokumentace a navrhy k jejich odstranéni
dale popisuje v odlivodnéni.

Jak vyplyva z pfipominek a jejich odiivodnéni. Zpracovana EIA Useku 518-519 dle platného
zakona €.100/2001 sb. neni objektivnim odbornym podkladem, ktery pfispiva k udrzitelnému rozvoji
spolecnosti dle §1 odst.3 tohoto zakona.

Pro zdarné dokonceni procesu EIA je nutné dokumentaci doplnit a navrh feSeni odpovidajicim
zpUsobem upravit.

Na zavér proto vzhledem k zavaznosti podanych pfipominek navrhujeme vydani
nesouhlasného zavazného stanoviska k zaméru.

1. Dokumentace EIA a Cast B1 Dopravni prognéza

1.1 Neprezkoumatelnost celé dokumentace

Jednou z nejdllezitgjSich ¢asti celé dokumentace posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi je dopravni
prognéza, ktera modeluje dopravni toky. Ty ukazuji dopravni zatéZe na komunikacich a z nich se pak



odvozuji imise, které maji dopad na zivotni prostfedi. Vérohodnost modelu je tedy zcela kli¢ova pro
to, aby bylo mozné brat dokumentaci EIA jako relevantni podklad pro vydani stanoviska k
pfipravovanému zameéru. Zpracovatel v dokumentaci uvadi seznam stavebnich zamért, uvadi stav
jejich pfipravy a jak jsou se zamérem koordinovany. U dopravnich staveb je zfejmé, Ze zpracovatel je
nucen pracovat s fadou proménnych, které budou mit na dopravni intenzity vliv. Zpracovatel se
zaméfuje jen na prazské stavby a rozvoj Stredoceského kraje. Vibec uz nevyhodnocuje, zda
dobudovani dalni¢nich Usekl na hranice a propojeni do evropské dalni¢ni sité nebude znamenat
pfesmérovani tranzitnich tokl v evropské dopravé. Zpracovatel si je védom, Ze neni mozné
garantovat, zda budou skute¢né predpokladané dopravni stavby a rozvojové projekty realizovany do
planovaného roku 2030. Zpracovatel tak jen konstatuje, jak je dany zamér do modelu zaveden. Toto
tvrzeni je ale velice obtizné jakkoliv ovéfit. Napfiklad pro vystavbu Nového Sedice TSK zpracovalo
dopravni posouzeni s kartogramy véetné zprovoznéné dalnice. Intenzity dopravy v modelu TSK
vykazuji jina €isla nez dokumentace EIA. Zpracovatel predikuje rozvoj Stfedoceského kraje dle
demografickych prognéz jednotlivych ORP. Ty ale nejsou zcela relevantni, protoZze pro SZ okraj Prahy
pIni roli ORP Cernosice. Ty spravuji obce kolem Prahy od severu na jih s celkem vice jak 100 tis.
obyvateli. Pfitom Gzemni plany nejsou koordinovany a dynamicky se promé&niuji. Zména ve vedeni
obci pfinasi i zasadni zmény planl a rozvoje obce. V hl.m. Praze zpracovatel po¢ita s naplfiovanim
stavajicich uzemnich pland a nové i planu metropolitniho. | zde je vS8ak predikce velice obtizna. Hl.m.
Praha disponuje modely, které vSak realné naplfovani nijak negarantuji a stavajici dzemni planu je
ménén dle planu developeru nikoliv potfeb a zajmi mésta. Je tedy vice jak pravdépodobné, ze
aktualni a pfipravovany rozvoj v fadu tisici novych ob&anl bezprostfedné za hranici hl.m. Prahy tato
dokumentace vibec neobsahuje (napfiklad rozvoj Statenic, nebo Lichocevse). V Praze pak
pfesmeérovani dopravnich tokd na stavajici dalnici DO silné zasahne oblast Ruzyné. Zpracovatel se
v§ak o tuto oblast viibec nezajima. Pfitom se zde pfipravuje rozvoj v fadu tisicd novych obyvatel a v
dusledku stavby dojde bezprostfedné k zasazeni vice jak 1000 ob&anu v jiz povolené a probihajici
vystavbé. Vice nez redlna Cisla tak dokumentace EIA ukazuje pouze dopravni trendy s pomérné
vyraznou toleranci kapacit. To vSak znamena pro celou dokumentaci EIA zasadni problém.
Zpracovatel pfiznava, ze své hodnoceni stavi na hypotetickém predpokladu rozvoje dopravy v roce
2030. K tomuto stavu modeluje rdzné stupné realizace dokonéeni dalnice DO, nebo pfipadné bez ni a
predklada vysledky. Nijak nezminuje fakt, ze oproti stavajicimu stavu dojde vétSinové v hl.m. Praze k
dal§imu rUstu intenzit dopravy a celkovému zhorSeni Zivotniho prostfedi. V celé dokumentaci
prezentuje, Ze pfi dostavbé celé DO s realizaci vSech pfedpokladanych opatfeni bude dopravni
situace o trochu lepsi, nez kdyby se Usek dalnice DO 518-519 nepostavil. Je to zcela matouci a
zavadgjici. Rozdily mezi hypotetickym stavem v roce 2030 bez dostavby useku 518-519 a s jeho
dostavbou nejsou nijak zasadni. Z kartogram k jinym akcim je patrné, Ze zmény po¢tl obyvatel v
fadu tisicd ob&anl maji realny dopad na mistni dopravni infrastrukturu ve vy$Sich fadech nez
jednotky procent. Dostavba nebo nedostavba raznych infrastrukturnich staveb a zapocitani nebo
nezapocitani adekvatni dopravni zatéZe v roce 2030 od mistniho rozvoje mize vypoctovy model
otocit i v neprospéch dostavby Useku dalnice 518-519. Cely argumentacni model o pfinosech stavby
hl.m. Praze se pak zhrouti. Pokud by zpracovatel porovnal fadné stavajici stav a budouci vyhled pro
dopravni zatizeni v hl.m. Praze, musel by konstatovat, Ze se dopravni situace bude dale zhorSovat, a
to s dalnici nebo bez ni. Dalnice Praze zadny dopravni benefit nepfinese. Uz na samém zacatku
prace se zcela jasné ukazalo, jak chybné je slu€ovat mezinarodni dalnici s méstskou dopravou. Tézce
predikovatelny rozvoj méstské dopravni zatéze vyzaduje neustalé vyvazovani a regulaci a mistni
samosprava proto drzi v ruce jak Uzemni rozvoj, tak dopravni a spravni agendu, aby mohla u¢inné
zasahovat. Naproti tomu dalnice, kde je provozovatelem stat, z principu preferuje hladky prdjezd s
minimalnim odporem a zdrzenim. Usili slouéit takto dva protichtidné principy vede k tomu, Ze celou
dokumentaci je nutné oznacit za zmate€nou. Uvazovana dopravni predikce totiz ani nesmi nastat.
Politicka reprezentace hl.m. Prahy se svym ob¢anim zavazala k omezovani dopravy a regulaci. K
preferenci méstské hromadné a aktivni dopravy. Po€itd se zmé&nami v organizaci mésta i v Uzemnim
planovani. Nepfejeme si nezdravy rast individualni dopravy. Neni pro nas akceptovatelné, aby nadale
pokraCoval dal$i neregulovany rozvoj, ktery napomaha dopravni indukci.



e Pozadujeme, aby dokumentace byla ozna¢ena za neprezkoumatelnou a zmate¢nou.
Tuto dokumentaci neni mozné fadné hodnotit a ve spravnim fizeni k ni vydat
stanovisko.

1.2 Nesoulad s legislativou EU

Dokumentace EIA pro Usek 515-519 potvrzuje, Ze navrzeny zplsob vedeni dalnice je Skodlivy jak pro
obce a MC, které jsou zamérem bezprostfedné dotéeny, tak pro piléhajici Prahu 6. Dokumentace plni
svUj ucel v tom, Ze je odbornym dokladem, ktery toto doklada a umozriuje vydani zaporného
rozhodnuti, a tak v souladu §1 odstavce 3 zakona €. 1000/2001 Sb. pfispét k udrzitelnému rozvoji
spole€nosti. Je to pfileZitost, aby v souladu s preambuli dokumentu dle odstavce 9 “Strategie pro
udrzitelnou a inteligentni mobilitu-nasmérovani evropské dopravy do budoucnosti” schvalené
9.12.2020 v Bruselu doslo k “posunu stavajiciho paradigmatu postupnych zmén k zésadni
transformaci. Dokumentace EIA 518-519 je diikazem, Ze hl.m. Praha a Stfedocesky kraj, ani
prislusné obce StfedocCeského kraje neplini vefejné ukoly, které jim svéfila viada prostrednictvim
strategického ramce CR 2030. Nafizeni Evropského parlamentu a rady EU 2021/1119 ze dne 30.6.
2021, kterym se stanovi ramec pro dosazeni klimatické neutrality a méni nafizeni (ES) ¢. 401/2009 a
nafrizeni (EU) 2018/1999 (“evropsky pravni ramec pro klima”) pozaduje, aby vlada zajistila plnéni
strategickych dokumentu a pfijala k tomu pfisluSna opatfeni. Schvaleny implementacni plan
strategického ramce CR 2030 stanovuje cil 16.1. Strategické a Gzemni planovani je na véech
urovnich koordinovano. K nému pfijima pfislusna opatfeni. Evropska rada ve svych zavérech ze
dne 12. prosince 2019 uvedla, Ze v8echny pfisluSné pravni predpisy a politiky Unie musi byt v
souladu s pInénim cile dosahnout klimatické neutrality a pfispivat k nému. HIl.m. Praha ani SK nema
své strategické dokumenty v souladu s tzemné planovaci dokumentaci. EU usiluje o naplfiovani
principu subsidiarity. Staty si hledaji vlastni konkrétni cestu, ale strategické sméfovani je spolecné a
vlada se za néj Evropské komisi odpovida. Dekarbonizovat a postupné pfechazet k uhlikové
neutralité je povinnost. Neni mozné planovat investice, které jsou zcela v rozporu se
sledovanymi prioritnimi cili.

e Pozadujeme, aby rozhodovani o dalSim postupu v realizaci zaméru nebylo striktné

limitované ZUR a izemnimi plany, ale primarné vychazelo ze synergickych efektd pro
pInéni hlavnich cila trvale udrzitelného rozvoje.

1.3.Invariantni feSeni EIA. - dokumentace je zmatecna a nepfezkoumatelna

Dokumentace neprokazuje, Ze je nejlepSim FeSenim pro pInéni cilt udrzitelného rozvoje.

Zcela chybi koordinace a zavedeni funkénich princip( strategického planovani a fizeni. V dusledku
toho ufedni postupy prakticky vylu€uji, aby pofizovatel zadal zpracovateli a projektantovi jiné feSeni
nez to, co je v platné v Uzemné planovaci dokumentaci. Zpracovatel tak pfedklada dokumentaci EIA,
kterd je invariantni. Je nepochybné, Ze planovany usek méa vyznamny vliv na Zivotni prostiedi.
Zpracovatel tak fadné nenaplnuje smysl hodnoceni EIA, a tedy pfislusny zakon. Dle dokumenace
neni moznny vybér takového feseni, které nejlépe odpovida cilim udrzitelného rozvoje.
e Pozadujeme prepracovani dokumentace tak, aby byly prioritné sledovany strategické
cile udrzitelného rozvoje. Aby hodnoceni EIA nabidlo moznosti pro hledani synergii
sledovani spole¢enskych cilu.

Konkrétné:

1.3.1. Umoznit regulaci individualni automobilové dopravy a preferovat aktivni mobilitu a
meéstskou dopravu.
Ve spolupréaci obci spadového tzemi SZ okraje Prahy a MC a obci zajmového tizemi vymezit trasu

vedeni komunikace se vdemi typy méstské dopravy v€etné tramvajové trati, ktera by méla propojit
hl.m. Prahu od Cakovic po Zli¢in. Jako soudast této trasy stabilizovat méstsky most v prodlouZeni



Kamyckeé ulice, ktery vytvofi plnohodnotné méstské spojeni do ZOO, Bohnic a dale do
severovychodni €asti hl.m. Prahy. Tuto trasu stabilizovat do zavazné uzemné planovaci
dokumentace.

1.3.2. Oddélit méstskou dopravu od dopravy dalnicni.

Zrusit pfivadéé Rybarka a MUK Horoméficka s tim, Ze napojeni na dalnici DO v oblasti Useku 518
feSit méstsky pravdépodobné v oblasti Ruzyné nebo blizkém okoli. Je tfeba konkrétni navrh. Jde
zde o to, aby byl uplatnén princip, ktery motivuje jen k mistnimu vyuZziti, aby napojeni nevytvofilo

potencial dopravni indukce.

1.3.3. Koordinovat trasovani nové méstské infrastruktury tak, aby byla skute¢né zarucena
ucinna distribuce dopravy a déleni pfepravnich tok( ve prospéch udrzitelné mobility.

Vedeni méstské komunikace s tramvajovou trati koordinovat v ramci Uzemniho planu hl.m. Prahy a
Horoméfic tak, aby pro Suchdol, Lysolaje, Horoméfice, Statenice a Nebusice pfedstavoval atraktivni
misto, které bude zadrzovat dostfednou dopravu z metropolitni oblasti SZ okraje Prahy.

1.3.4. V souladu s ukoly PUR a ZUR koordinovat se vdemi aktéry rozvoj mésta kratkych
vzdalenosti.

Vytvaret méstskou infrastrukturu tak, aby jej bylo mozné vyuzit pro doplnéni chybéjici méstské
vybavenosti i pracovni pFilezitosti pro celé spadové uzemi. Vytvofit podminky, aby ob&ané SZ okraje
Prahy nebyli nuceni vyuzivat méstskou vybavenost a sluzby uvnitf hl.m. Prahy.

1.3.5. Zaclenit severni ¢ast aglomeracniho okruhu do systému dalkové prepravy jako
spojeni TEN-T mezi dalnicemi pro mezinarodni tranzit.

Zaclenit do dokumentace EIA 518-519 do dopravni progndzy a nasledné do fadného posuzovani
EIA 518-519 i potencial vyuziti vedeni dopravy TEN-T po Aglomeraénim okruhu.

1. Odivodnéni - Dokumentace EIA a ¢ast B1-Dopravni prognéza

Dokumentace EIA konstatuje, Ze pro samotné obyvatele a pfilehlé ¢asti mésta neni realizace dalnice
pfinosem. Dokumentace EIA vyjmenovava, s jakymi zameéry a rozvojem v Uzemi pocita a z jakych
zdroju ¢erpa. Pouzity multimodalni model pro modelaci dopravy v dlouhodobém vyhledu IPRu
ukazal, ze “pokud dojde k dalSimu zkapacitnéni vyznamnych vnéjsich radialnich komunikaci
dojde k pretizeni nejen DO, ale vzroste i tlak na komunikace uvnitr silni¢niho okruhu”.

Realita je v8ak takova, Ze UAP hl. m. Prahy nejsou se Stfredo¢eskym krajem fadné
koordinovany. V sou¢asné dobé probiha tvorba nové zavazné uzemné planovaci dokumentace.
Samotny navrh metropolitniho planu tak ve sledované oblasti Useku 518-519 prokazatelné
podhodnocuije jiz aktualné platny rozvoj izemi StfedoCeského kraje. V pfipadé, Zze bude takto
jednostranné rozvijena individualni automobilova doprava, je dalSi zkapacitfiovani pfilehlych
komunikaci pfirozenym dusledkem dal$iho rozvoje. Zmrazeni rozvoje metropolitni oblasti neni v
dané situaci mozné, naopak nerovnomérné se rozvijejici bytova vystava vyzaduje intenzivni
doplfiovani chybgjici infrastruktury, v€etné vefejné i komeréni vybavenosti.

Modelace dopravy TSK s vyhledem do roku 2030 zapocitava realizaci tramvajovych trati na Dédinu,
do Suchdola, Zdib, ale v dopravnich modelech je stejné konstatovan riist automobilové dopravy.
Realizace dalnice DO pak pfinese presmérovani dopravnich toku, ale neni parametrickou zménou pro
dopravu ve vnitfni Praze. Ukazuje se neudrzitelnost dostfedného rozvoje Prahy. Je nutné neprodlené
prejit k celostnimu rozvoji spadovych Uzemi, které nabizi svym ob&antim podminky pro zdravy
plnohodnotny Zivot, tak jak to poZaduje uz od roku 2017 strategicky ramec CR 2030. Za timto G&elem
je nutné tyto pozadavky zapracovat do ZUR a Uzemnich plant a vedeni dalnice témto pozadavkim
pfizpUsobit.



Dokumentace EIA 518-519 tak konstatuje, Ze jeden z uvedenych cili budovani tiseku dalnice
DO v useku 518-519, smérujici ke snizeni dopravni zatéze rostlého mésta uvniti budovaného
okruhu nebude naplnén, a naopak existuje realny predpoklad celkového zhorseni stavajiciho
stavu.

Dokumentace EIA Useku 518-519 tak potvrzuje, Ze slu¢ovani méstské a dalni¢ni sité je vzhledem ke
sledovanym cilim kontraproduktivni. Potvrzuje platnost mezinarodné doporu€ovanych opatfeni, které
jsou soucasti certifikovanych metodik a které slouzi k tvorbé strategickych dokument(. HI. m. Praha v
obdobi 2016 — 2023 postupné strategické dokumenty zpracovava a zavadi zplisob kontroly a
aktualizace. Probiha vyjednavani o zpusobu implementace strategii do zavaznych opatfeni obecné
povahy, kterymi jsou Zasady Uzemniho rozvoje a Uzemni plan.

Na zakladé spoleéného memoranda hl. m. Prahy a StfedoCeského kraje jsou pfipraveni signatafi
tohoto memoranda také koordinovat spole¢né strategické cile a podle nich nasledné upravit i Zasady
uzemniho rozvoje.

Dne 30.6. 2021 bylo pfijato nafizeni Evropského parlamentu a rady EU 2021/1119. Toto nafizeni je
zakonnou normou, kterou musi staty EU implementovat. Clenské staty maji za kol svou strategii
pravidelné aktualizovat a podavat zpravu o plnéni stanovenych cild.

Preambule vysvétluje smysl nafizeni “vSechny prislusné pravni predpisy a politiky Unie museji
byt v souladu s pInénim cile dosahnout klimatické neutrality a prispivat k nému”. Odstavec 31
mluvi o potfebé& adaptacnich strategii a planech a pozaduje, “aby vSechny relevantni pravni
predpisy a politiky byly jednotné a vzajemné soudrzné.” Odstavec 35 odkazuje na sdéleni z
9.12. 2020 nazvané “Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu - nasmérovani evropské dopravy
do budoucnosti” ¢lanek 9 této strategie pozaduje: “Celkové musime stavajici paradigma
postupnych zmén posunout k zasadni transformaci....” Clanek 10 uvadi:” ...musime 1) zajistit
udrzitelnost vSech druht dopravy, 2) Siroce zpfistupnit udrzitelné alternativy v multimodalnim
dopravnim systému a 3) zavést spravné pobidky, které budou hnaci silou transformace. To jsou tfi
pilite nasich budoucich opateni. ... Clanek 11: "Za timto ugelem je tfeba pouzit véechny politické
nastroje..” Clanek 12: “V8echny druhy dopravy jsou pro nas dopravni systém nepostradatelné,
a proto musi byt véechny udrzitelnéjsi.” Clanek 22: “Vydat pokyny na podporu bezpeéného
pouzivani zafizeni mikromobility 2021.”

Platna legislativa EU a k ni se vazajici strategie davaji jasny pokyn k odpovédnému planovani a
koordinaci. Musi byt vytvofeny podminky pro zrovnopravnéni vSech druhd dopravy s dirazem na
mikromobilitu, aktivni mobilitu a vefejnou dopravu. EIA pro Useky 518-519 dokazuje, Ze tyto cile
nejsou slu€ovanim dalni¢ni sité a méstské dopravy realizovatelné.

Dokumentace EIA 518-519 je zpracovana podle platnych Gzemnich planl a zasad tzemniho rozvoje.
ZUR a tzemni plany pro Gsek 518-519 nejsou v souladu se strategickymi dokumenty statu, mésta,
kraje. Kromé toho dokumentace EIA doklada, ze urbanni uspofadani krajiny v ZUR a Uzemnich
planech neni ani v souladu s PUR. Dokumentace TSK v tabulce &.4 - poéty cest a dopravni vykon
konstatuje, Ze feSeni vyvolava dopravni indukci, zplsobuje pfesun ob¢anll z vefejné dopravy na
individualni automobilovou. Zplisob feseni dalnice, misto aby motivoval obéany ke zméné
dopravniho chovani smérem k aktivni bezmotorové dopravé, mikromobilité a dopravé verejné,
posiluje individualni dopravu.

To vSe probiha v mistech, které jsou 4 km od Vitézného namésti, centralni ¢asti 100 tisicové méstske
¢asti Praha-Dejvice. Pfitom v radiusu do 5 km je prokazané vyuziti kola jako nejrychlejsiho
dopravniho prostfedku. Potencial rozvoji cyklodopravy a mikromobility obecné jako alternativa k
individualni automobilové dopraveé je obrovsky, ale pouze za pfedpokladu, zZe pro ni bude cilené
vytvafena odpovidajici infrastruktura. (Tato zde chybi a odpovidajicim zpisobem neni obsazena ani
zavaznych uzemné planovacich dokumentacich).



Samospravy spadového Uzemi SZ okraje hl.m. Prahy, Nebusic, Statenic, Horoméfic, Lysolaj,
Suchdola, Unétic se dohodly na spoleéném cili jednotné koordinovat rozvoj spadového tzemi a
vytvaret v souladu s charakterem oblasti mistni centra sluzeb a vybavenosti, a pfispét tak k
vyvazenému polycentrickému rozvoji sidelnich struktur. V ramci projektu SMACKER - Local Mobility
Fora existuje shoda na potfebé vzniku méstského feSeni dopravy, kde vSechny jeji slozky budou
rovnopravné. Pfeji si tramvajovou trat propojujici severni okraj Prahy. Féra se zu&astnily i okolni obce
i mésto Roztoky a vSichni potvrdili, Ze dohodnuté feSeni zlepSi podminky pro upfednostriovani
vefejné hromadné, cyklistické a pé&si dopravy pfed dopravou automobilovou. Pfinasi ucelné propojeni
ploch a poskytuje lepsi podminky pro ridzné druhy mobility a dosazitelnosti v izemi. Svoje cile pak
usiluji koordinovat i vytvarenim uzemné planovacich podklad(. Za timto u¢elem usiluji o dohodu se
zastupci Stfedoceského kraje a hl.m. Prahy, aby doslo k odpovidajici koordinaci zavazné uzemné
planovaci dokumentace a bylo mozné upravit podminky vymezeni dalnice DO v useku 518-519 tak,
aby doslo k napInéni divodu vymezeni. (viz. citace: Dlvody vymezeni: Pfevedeni tranzitni dopravy
mimo intenzivné zastavéné ¢asti mésta, ucelna distribuce zdrojové a cilové dopravy v metropolitni
oblasti. VySe uvedené cile jsou v souladu s poZadavky PUR viz kapitola 2.2 celorepublikové priority
odstavce 16.,18.,29. Dale s ukoly pro OB1 Metropolitni rozvojovou oblast Praha - Ukoly pro tzemni
planovani odrazky a), b), c) i odstavcem 99 SD4. (viz. legislativni souvislosti). Tyto ukoly jsou pfimo
odpovédnosti hl.m. Prahy a Stfedoc¢eského kraje, aby je fadné prevzaly do svych izemné
planovacich dokumentaci.

Pozadavky MC, obci a ob&antl jsou fadné predany hl.m. Praze v rdmci procesu pofizovani nového
uzemniho planu Prahy (metropolitniho planu).

Pozadavky jsou v souladu se Strategickym ramcem CR 2030, strategickymi dokumenty hl.m. Prahy i
prioritami izemniho planovani Prahy v ZUR, kde v bod& 3 je poZadavek na vytvofeni podminek pro
vyvazeny rozvoj Prahy jako mésta kratkych vzdalenosti.

Je proto nezbytné, aby vedeni dalnice umoznilo realizaci opatieni, ktera jsou pozadovana ve
strategickych dokumentech hl. m. Prahy, ob&any i MC a obcemi na SZ okraji Prahy.

Jen tak mize byt dosazeno souladu dokumentace EIA pro 518-519 s platnou legislativou a
stavba muze plnit sviij ucel.

Spolupracovat na spoleéném smérovani je diky platnym usneseni rad a zastupitelstev
verejnym ukolem pro vSechny slozky verejné spravy. At uz se to tyka Cinnosti na konkrétnich
projektech nebo prace na vytvareni spole¢nych pravidel pro dalSi rozhodovani vefejné spravy. PInéni
Ukoltl nem(Ze byt selektivni, vybérové. Strategické planovani a fizeni vyZzaduje nadresortni
celostni pristup.

EIA 518-519 do dopravni prognézy zadnym zplsobem nehodnoti potencial pfinosu tranzitu TEN-T
pres metropolitni oblast po aglomeraénim okruhu. PfestozZe neni definovan jako dalnice, je v ZUR
umistén, je obsazen v Uzemnich planech obci a je pfipravovan k realizaci s mimouroviiovymi
kfizovatkami. Celé vedeni ma parametry dalni¢ni sité. Komunikace jsou schopny zajistit dalkovou
tranzitni pfepravu i odklonit individualni dopravu, ktera nesmeéfuje do vnitfniho mésta a ma cil na jeho
okraji, nebo pfimo metropolitni oblasti. Pfedmétem této pfipominky neni pfimo pozadavek na zruseni
dalni¢niho useku 518-519, ale korigovani tvrzeni, ze dalni¢ni okruh DO musi byt uzavien, aby se
umoznilo spojeni na dalnici D8, pfipadné D10 jinak nez vyuzitim jizni ¢asti dalnice DO. Zaclenéni
posuzovani aglomeracniho okruhu umozni Iépe vazit vefejné zajmy a ucelnost vynalozenych
prostfedku. Realisticky pohled na celou skute¢né budovanou dopravni sit ukaze pfipadné slabiny
konkrétniho technického feSeni Aglomeracniho okruhu a provést odpovidajici korekce a opatfeni, aby
se neopakovala praxe, kdy podhodnocené kapacity umozni budovat infrastrukturu, ktera nema
dostate¢né dimenzovanou protihlukovu ochranu a podobné. Dokumentace EIA 518-519 je pro laické
uvazeni a zhodnoceni matouci, nebot Zadnym zplsobem z posouzeni nevyplyva, Ze se na severu a
vychodé Prahy vytvari fakticky dvé paralelni dalni¢ni komunikace. (viz. schématicky obrazek strany
13 Prilohy Dalnice DO 518-519 x Mikromobilita, e-mobilita + vefejna doprava.)
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Poznamka k intenzitam dopravy: Je tfeba upozornit na matouci znazornéni rozdilt stavi, kde se
porovnava stav E3 tedy kompletni méstsky okruh a referenéni stav D, kdy je okruh bez 518-519 a
obchvatu prosecké spojky. Jedna se o makropohled, ktery modeluje neregulovany vyvoj bez toho, Ze
by doslo ke zménam chovani obéant diky zménam v infrastrukture a regulacnim opatrenim. Cilem je
pfece hledat cesty ke zlepSeni jiz stavajici dopravni situace. EIA vSak pocita s rapidnim zhor§enim a
nakonec konstatuje pfinos, coz fakticky znamena, Ze zhorseni bude jen mirné. Vlastni srovnavaci
tabulka navic ukazuje, Ze TSK pro riizné situace predikuje vyvoj riizné a vse je odlisné od méreni,
které jsou zverejriovany v ro¢ence TSK. Rozdil je fadové 10% i vice. Pokud se tedy nékde modeluje
Ubytek nebo nartst dopravy okolo 10%, neni to z pohledu hodnoceni zlepSeni ¢i zhorSeni stavu
relevantni. Ve skutecnosti Ize jen konstatovat, Ze konzervovanim stavajiciho rozvoje je nulova
perspektiva pro zlepSeni dopravni situace. Pfelévani dopravni zatéZe ve skutecnosti ukazuje stav,
kdy do jiz naplnéné dopravni sité pribyde jen tolik aut, které se tam vejdou. Pfipadné, ze kvili
pfetizeni jednoho sméru dojde k redistribuci zatéZe na smér jiny.

2. Cast B.2 Hlukova studie a éast B.4 posouzeni vlivli na vefejné zdravi -
hluk.

2.1. Neprezkoumatelnost - nekompletnost, neuvazované mozné kumulace budoucich zatézi,
chybéjici hodnoceni a feSeni pro navazujici komunikace.

Posouzeni vlivi dopadu na vefejné zdravi a posouzeni hlukové zatéze obecné uvedené ve studii
nelze povazovat za prikazné. Nedava skute¢nou odpovéd na to, jaké pfinasi stavba vliv na hlukovou
zatéz oproti sou€asnému stavu bude dostavby DO useku 518-519. Posouzeni se vztahuje stale k
hluku ze silniéni dopravy a feSi se mnozZstvi obyvatel takto obtéZovanych. Nehodnoti se fadné
kumulativni efekt hluku z dopravy letecké. Tak jako jsou srovnavany varianty riznych stava dokonéeni
dalnice DO, musi byt také porovnany rozdily kumulativni hlukové zatéze s dostavénou paralelni
drahou a bez ni. Je nemyslitelné, aby se oba tyto zasadni zdroje hluku neposuzovaly spole¢né.
Hlukova zatéz je jiz dnes vysoka. Stejné jako se pfipravuje zamér vystavby dalnice DO, pfipravuje se i
vystavba paralelni drahy s potencidlem dalSiho rozSifovani hlukové zatéze. Uz samotné vymezeni
oblasti posuzovani je vadné. Jak dokladaji kartogramy TSK bude na dalnici DO v oblasti okolo Ruzyné
prakticky dvojnasobny narlist dopravy se vSemi s tim souvisejicimi negativnimi vlivy. Stejné
problematické je ignorovani faktu, Ze dalnice DO a pfivadé¢ Rybarka vytvafi z ul. Jugoslavskych
partyzanu skrytou radidlu, ktera je vSak jiz dnes kapacitné i hlukoveé pretizena a ob&ané zde Zijici jsou
obtéZovani hlukem, ktery pfekraCuje Uroven pfijatelné miry zdravotniho rizika. Navrzené feSeni tedy
nezohlednuje realné dopady na $ir$i Uzemi mésta. Pocet zasaZzenych ob¢an( vlivem dalnice DO
useku 518-519 bude ve skute¢nosti Fadové vyssi.

e Pozadujeme casti B.2 a B.4 rozsifit, doplnit a pfepracovat. Obé tyto ¢asti jsou kvli

svému zpracovani nepirezkoumatelné.

2.2. Dusledné zagit plnit zakonné limity organizaénimi a ekonomickymi nastroji

Samospravy mést a obci maji v rukou nastroje, kterymi dokazi organizovat svij provoz tak, aby bylo
vytvareno zdrave, bezpeéné a prosperujici mésto. Kli€¢ovym nastrojem pro sniZovani hlukové zatéze
je kvalitni strategické planovani a na n&j navazujici tzemni planovani. Pravé koordinovany celostni
strategicky pFistup umoZzriuje nahlédnout problémy z vice Ghla. Pro dopravni problém je tak mozné
volit celou 8kalu feSeni, ekonomickych, organizaénich, majetkovych a dalSich, véetné celkové zmény
koncepce organizace dopravnich vztahu v prostoru.
e Pozadujeme, aby pro nulovou variantu byl nastaven model, ktery je v souladu se
strategickymi dokumenty mésta a pro regulaci hluku vyuziva omezeni rychlosti, a to
véetné pohybu po dalnici D0 tak, aby byl dosazen hlukovy limit do 60 dB.



Odivodnéni ¢ast B.2

Vypocty hodnoceni hlukové zatéZze a navazujici hodnoceni zdravotnich rizik vyuziva na maximaini
moznou miru zménu legislativy, kterd umozriuje u stavajicich komunikaci zvySovat hlukovou zatéz az
za hranu zdravotniho rizika. Od 1.1. 2023 veSlo v platnost nafizeni vlady €. 433/2022 Sb., kterym se
méni nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci s
nabytim ucinnosti k 1.7. 2023. Toto nafizeni pfipousti u stavajicich komunikaci pro hluk z dopravy na
pozemnich komunikacich hlukovy limit 68 dB pies den a 58 dB v noci. CR sama prostfednictvim
Vyzkumného Ustavu bezpecénosti prace v souladu se zjisténymi poznatky WHO i komise EU stanovuje
maximalni limit, ktery |ze jeSté povazovat za bezpecny z hlediska ochrany proti vaznym zdravotnim
nasledkim na 65 dB pres den a 55 dB v noci. Nejedna se o zadny marginalni rozdil. Decibel (dB) je
logaritmicka jednotka, coz orientacné predstavuje, Ze kazdé zvy3eni o 3 dB je fakticky zdvojnasobeni
hlukové zatéZe. Pfitom to samé nafizeni uvadi pro hluk z dopravy na novych pozemnich
komunikacich maximalni pfipustny hluk 60 dB pres den a 50 dB v noci.

Zpracovatel toto nafizeni interpretuje tak, ze pokud novy zadmér generuje dopravu na stavajici
komunikaci, je mozné zde pfipustit i “pfijatelné zdravotni riziko”, protoze to dikce nafizeni pfipousti. Je
to velice nebezpecny a kontroverzni vyklad, ktery je tfeba odmitnout. Nartst dopravy vznika vlivem
vystavby nového zaméru. Mimourovrova kfizeni a pfivadé¢ Rybarka k témto komunikacim pfivadi
nové dopravni zatizeni. Kartogramy TSK konstatuji, ze zamér indukuje novou dopravni zatéz. Méni
se charakter okolnich komunikaci z méstskych na dalni¢ni pfivadéce. Jesté patrnéjsi doloZeni
neudrzitelnosti takového vykladu je mozné vysledovat z pfilozenych hlukovych map. Ukazuji, ze
realizace zaméru DO ovlivni hlukové pozadi rozsahlé okolni oblasti v€etné sledovanych mist. Je tedy
vyloucené, aby jakakoliv nova hlukova zatéz byla posuzovana jako historicka hlukova zatéz a bylo
mozné uvazovat s denni hlukovou zatézi do 68 dB. Naopak v celé zasazené oblasti je nezbytné, aby
doslo k omezeni hlukové zatéze, ktera odpovida limitu pro nové komunikace, tedy 60 dB pfes den a
50 dB v noci. Je tézko pochopitelné, Ze nejucinnéjsi protihlukové opatfeni, kterym je snizeni rychlosti
se v portfoliu zpracovatele viibec nevyskytuje.

Smyslem nafizeni vlady neni legalizovat stavajici nevyhovujici hlukovou zatéz nad pfipustnou miru a
pak i tuto zatéz dale zhorSovat. Vlada nemuze a nesmi pfijimat nafizeni, které vytvafi zdravi
ohrozujici prostfedi pro své ob¢any. Smyslem nafizeni je reflektovat realitu. Obce a mésta méla od
roku 2011 uvést stav silni¢ni a zelezni¢ni sité do takové podoby, aby vyhovovala zakonu. Hlukové
mapovani ukazuje, Ze fadu silni¢nich staveb je stédle mozné provozovat jen diky vyjimce na hlukovou
zatéz. Nafizeni na misto vyjimky na 70 dB tedy pozaduje alespon snizeni zatéze na maximalné 68
dB. Zvyseni limitu tedy neznamena, ze problém se zdravi ohrozujicim hlukem nema byt feSen. Jedna
se 0 komplexni problém, jak uz je uvedeno vySe. Rozdil mezi 65 db a 68 dB pfedstavuje logaritmicky
rust na prakticky dvojnasobnou hlukovou zatéz. V zadném pripadé se nejedna o bezpecénou hlukovou
zatéz. Spole¢enskou dohodou je pouze stanovena hlukova zatéz v rozmezi 30-70 dB jako zatéz s
“pfijatelnou mirou rizika”. Nikoliv tedy bez rizika. Cilové hodnoty, ke kterym mame dlouhodobé
smeéfovat, je snizit hlukovou zatéz na 50 dB pres den a 40 dB v noci.

Pravo na zdravé Zivotni prostedi je mozné dovodit i z &l. 8 Umluvy o ochrané lidskych prav a svobod
(€. 209/1992 Sb.). - Pravo na respektovani svého soukromého a rodinného zivota, obydli a
korespondence. Kazdy jednotlivec ma pravo na respektovani svého obydli, coZ v sobé& zahrnuje nejen
samotné pravo na tento vymezeny prostor, ale rovnéz na pfimérenou miru neruSeného a pokojného
uzivani tohoto prostoru. - Pfipady poruSeni prava na respektovani obydli (test urcitého minimalniho
stupné zavaznosti obtézovani). - zasahy typu neopravnéného vstupu do obydli - hluk, emise, pachy
¢i jiné obdobné formy zasahu. - Ochrana proti svévolnym zasahdm ze strany organti vefejné moci °
Povinnost organu verejné moci aktivné pfijmout urcita opatfeni, jejichz smyslem je zajistit
respektovani prava ve vztahu jednotlivell mezi sebou navzajem.

Pokud nové platna zdkonna uprava odstranuje vyjimky, je zfejmé, Ze podminkou pro to, aby doslo k
obtézovani ob&anl hlukem nad bezpecnou hranici byly zavazné divody. Jen ty umoznily schvaleni
vyjimky a pfijeti “pfijatelné miry” zdravotniho rizika. ZvySeni limitd tedy nemuize a nesmi byt divodem
k tomu, aby samospravy a pfislusné odbory vefejné spravy rezignovaly na hledani feSeni, které
zdravotni riziko nepfinasi. Tuto skutec¢nost doklada i Judikatura nejvy$Siho soudu ° NS 22 Cdo



3004/2014. “Skutecnost, ze zalovana (obec) ,jako vlastnik mistni komunikace je povinna strpét jeji
obecné uzivani bez moznosti regulovat provoz na ni“ neznamena, Ze nemuze ovlivnit imise z
takového provozu pomoci jinych nastroji”.

Pokud by byl akceptovan vyklad nafizeni vlady podle toho, jak k nému pfistoupil zpracovatel, jednalo
by se o velice nebezpecny precedent. Nafizeni vlady nesméfuje k motivaci samosprav vytvofit pro
obc&any lepsi podminky pro zdravy Zivot. Pfikladem jak Ize postupovat mize byt stanoveni maximalni
hlukové zatéze v Némecké spolkové republice. Zde jsou limity odvozeny od uzemniho planu. Jsou
stanoveny 4 hlukové oblasti. 1. pro nemocnice, $koly, 1dzné, domovy senioru, kde jsou limity 57 dB
pres den a 47 dB v noci. V obytnych oblastech jsou limity 59 dB pfes den, 49 dB v noci. V centralnich
¢astech, kde je ruch z obchodu, sluzeb a vybavenosti je limit 64 dB pres den a 54 dB v noci. V
industrialnich oblastech, kde je vyroba a dalSi provoz, je pak pfipustny limit 69 dB pfes den a 59 dB v
noci.

Tato transparentni &isla pfimo urcuji, jaky typ komunikaci je vhodny pro urg€ité typy urbanniho
prostfedi a dava navod, jak na feseni problematiky hlukové zatéze z dopravy nahlizet. V disledku
této legislativni Upravy je napfiklad zcela zfejmé, Zze dalni¢ni doprava je s bytovymi a méstskymi
funkcemi zcela neslucitelna. U stavajici dopravni zatéze v urbii vede samospravu k feSeni
intenzivniho hluku z dopravy bud tak, ze pfistoupi k redukci dopravy omezenimi, aby napfiklad byla
chranéna bytova funkce, nebo naopak vylouci bydleni a bude rozvijet jiny odpovidajici zplsob vyuziti.

Zpracovatel predklada méfeni hlukové zatéze na stavajicich komunikacich kolem useku dalnice
518-519. Z méfeni je patrné, zZe jiz dnes jsou tyto oblasti zasazeny intenzivnim hlukem z dopravy
silnicni, ale i letecké. Zpracovatel se vénuje zejména posuzovani zatéze ze silni¢ni dopravy. Hodnoti
se ruzné varianty dostavby dalnice DO, ale zcela chybi jasné posouzeni feSeni s dostavénou paralelni
drahou a bez ni. Pfitom se jedna o dva zaméry, které maji na kvalitu Zivota z pohledu emisi zasadni
vliv. V hlukové studii je pak k dispozici jedna souhrnna tabulka pro v8echny typy hlukd, kde je dobfe
patrné, Ze i s realizovanymi protihlukovymi opatfenimi v misté méfeni a rozsahlym protihlukovym
sténam kolem dalnice bude zvySeni hlukové zatéze citelné.

Nejde vSak jen o méFfenou obydlenou oblast. Hlukové pozadi dalnice se rozlije po Siroké krajiné. Byt
se bude jednat o hluk, ktery bude splfiovat zakonnou hladinu, bude dopad na obyvatele i na pfilehlé
pfirodni chranéné a rekreacni plochy veliky. Reédlné tak dojde k faktickému znehodnoceni pfirodnich
ploch pro relaxaci a oddech. Oazy klidu, do kterych nyni chodi ob¢ané celé Prahy, budou hlukovym
pozadim zasazeny.

Zcela nepfijatelné je pak hodnoceni miry zasazeni obéan nadmérnym hlukem. V posouzeni se
odkazuji na to, Ze vychazi z vlastni hlukové studie. Kromé extenzivniho vykladu vladniho nafizeni
zpracovatel dale modeluje podminky tak, aby dolozil, Ze obtéZovanych ob¢an( v disledku vystavby
dalnice je malé mnozstvi. Stanoveni rozsahu hlukové zatéze, ze kterého se urCuje mira zasazeni
obc¢ani zatézujicim hlukem, stanovil zpracovatel v rozmezi 45-75 dB. Vyzkumny Ustav bezpecnosti
prace doporucuje uvazovat obvyklé rozmezi 40-70 dB.

Zaroven si zpracovatel vymezil posuzovanou oblast tak, ze do ni nezahrnul oblast Ruzyné kolem
Drnovské a dale ke Zli¢inu. Stejné tak neni posuzovana zatéz na ul. Jugoslavskych partyzanu.

Kartogramy TSK i dlouhodoba predikce IPRu doklada, Zze slou¢enim dalnice s méstskym provozem
vznika silna dopravni indukce, ktera zvysSi motivaci k vyuzivani individualni dopravy a v podstaté neni
Z4dna nadéje na to, aby se dopravni situace v zasazenych oblastech zlepsila. Naopak pokud
nebudou realizovana regulacéni opatfeni, bude se situace dale zhorSovat.

Jak uvadi metodiky, doporu€eni vyzkumnych instituci a dnes jiz i vlastné samotna legislativa EU,
nejsilnéjSim pomocnikem mést a obci v redukci nadmérného hluku jsou nastroje tzemniho planovani.
Predstavitelé mésta jsou voleni svymi ob&any proto, aby tyto nastroje k ochrané jejich zdravi a
bezpec&nosti plné vyuzili. PFistup hl.m. Prahy k feSeni tohoto problému nepovaZujeme a odpovédny. .
Obcané jsou desitky let presvédcovani, ze mésto potfebuje mit svij méstsky okruh, aby se ulevilo
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dopraveé uvnitf mésta. Dnes se v8ak nejedna o méstsky okruh, ale o fadnou dalnici DO, ktera plni
zcela jiné ukoly nez ucelnou distribuci méstské a pfiméstské dopravy. Nasi voleni zastupci na tuto
elementarni zménu pfistupu zadnym zpisobem nereaguji. Nedoslo k revizi Uzemnich plana a zasad
uzemniho rozvoje a vedeni dalnice nebylo od méstského provozu oddéleno. Je to pfistup, ktery
pfinasi zcela protichtidna rozhodnuti. Dne 22.2.2023 vydal stavebni tfad MC Prahy 6 Gzemni
rozhodnuti o umisténi stavby a o zméné vyuziti €.j. MCP6 056515/2023. Umistuje se “Obytna z6na
Ruzyné a infrastruktura” Praha, Ruzyné, Drnovska. Jedna se o druhou etapu vystavby, dohromady
zde vznika u méstského okruhu vystavba pro 1500 nasich budoucich spoluob¢ant. Nedozvi se, Ze
park, ktery mezi dalnici a zastavbou vytvafi, je ve skute€nosti protihlukovy val, ktery ma garantovat
pouze hluk v ramci pfijatelné miry zdravotniho rizika, tedy do 68 dB. Netusi, Ze je ¢eka dvojnasobny
narust intenzity dopravy na této dalnici kvdli realizaci isekd DO 518-519. Na druhou stranu
zpracovatel dokumentace EIA tento dopad na 1500 novych spoluob&an( vibec nefesi s tim, ze
veSkerou odpovédnost za ochranu proti hluku nese investor stavby. Pfitom z prostého pohledu na
postavené domy i prodejni web investora je zfejmé, Ze domy jsou opatfeny b&Znymi oteviracimi okny.
Nikde se nikdo nedozvi, Zze se jedna o Uzemi, které je jiz dnes zasazené hrani¢nim hlukem v pasmu
60-65 dB pro den a 50-55 dB pro noc. Pokud dojde k dvojnasobnému narGstu intenzit dopravy, Ize si
téZko predstavit, Ze je mozné zabranit dalSimu rastu hlukové zatéze. Je tedy prakticky jisté, Zze nasi
budouci spoluob&ané zde budou vystaveni hlukové zatézi, ktera prinasi riziko zavaznych zdravotnich
problém0. Je také zfejmé, Ze se zde vlivem dopravni zatéze Sifi ¢astice PM10, PM 2,5 a dalsi
nebezpecné latky. To vSe se déje za situace, kdy od nasich volenych zastupcl oekavame vytvareni
podminek pro sniZzovani hlukové zatéze a snahu o ochranu zdravého zivotniho prostfedi obecné.
Ocekavame, Ze jejich organizaéni opatfeni zajisti, aby vefejna sprava tyto cile svymi rozhodnutimi
plnila. Realita je zcela jina. Je to konkrétni disledek nekoordinace. Neni to exes, ale systémové
organizacéni nastaveni, ktery je prosazovan pod pojmem flexibilita Gzemniho planovani. Na daném
misté by podle platného Uzemniho planu nikdy monofunkéni bytova zastavba neméla vzniknout. Ma
jit o polyfunk&ni uzemi, kde se doplfuji sluzby a vybavenost ke stavajici sidelni strukture. Tu je
mozné umistit do takto zasazeného prostfedi. Jedno vydané rozhodnuti o souladu zaméru s Uzemnim
planem fakticky zménilo smysl tzemniho planu a vytvofilo do budoucna problém jak pro ob&any, tak
pro mésto. Investor k zaméru ziskal vSechna kladna vyjadfeni dotéenych organl statni spravy a
stavebni uUfad tak stavbu umistil.

Pokud by méstsky okruh byl méstskou komunikaci v majetku a spravé hl. m. Prahy, pak by jedinym
dal$im logickym krokem byla humanizace méstského okruhu. Snizeni jeho kapacity a rychlosti tak,
aby byl garantovan hluk ze silni¢ni dopravy do fadného limitu, ktery stanovuje nafizeni vlady pro nové
komunikace, tedy do 60 dB pfes den. Dalnice vSak stavi a spravuje stat. Ten nema za ukol se zabyvat
tim jak si svUj rozvoj mésto koordinuje. Opravnéné predpoklada, Ze odpovédné volené vedeni mésta
uzpusobi své Uzemni plany tomu, Ze nechava stat stavét na svém tuzemi mezinarodni dalnici. Stat
provozuje dalni¢ni sit. Odpovida za jeji funk&nost i v ramci EU. Ma tedy z podstaty jiné cile a zajmy
nez volené samospravy, které maji rozvijet své mésto pro své obCany.

Zda se, ze hl.m. Praha na aktivni koordinaci a feSeni ochrany obéanti pfed zdravotnimi riziky,
které zplGsobuje nadmérny hluk, zcela rezignuje. Aktivity vefejnosti, které pro nejzasazenéjsi
Uzemi pozaduiji snizit rychlost dopravy na 30 km/h jsou zesmésSnovany a skandalizovany. Pfitom se
jedna o nejlevngjsi, nejrychlejsi a nejucinngjsi organizacni opatreni, které pfinese okamzity efekt a
snizi hlukovou zatéz. Jak ukazuje hlukové mapovani ministerstva zdravotnictvi uz z roku 2017
(https://geoportal.mzcr.cz/SHM/#) vice jak ¥ obyvatel mésta (460 072) Zije v meznim hlukovém
pasmu nebo pfimo v hlukovych pasmech, které jiz prokazatelné& predstavuji rizika vyznamnych
zdravotnich problému. Za téchto vice jak nepfiznivych podminek hl.m. Praha dale pocita s tim, ze
bude slu€ovat méstskou a dalni¢ni dopravu. Je to zcela nepochopitelny pristup, protoze jak uz bylo
uvedeno, dalnici mésto nevlastni a nema zadné efektivni nastroje, jak provoz na dalnici kontrolovat.
Pokud je mezinarodni dalnice vedena 5,5 km od Prazského hradu, je zakonité, Ze dalnice bude
integralni sou¢asti méstské dopravy a hl. m. Praha se tak zcela zdmérné vzdava své schopnosti ji
ucinné regulovat a vytvaret rovnopravné podminky pro vSechny typy dopravy. Tento pfistup je v
rozporu s jiz platnou legislativou EU.
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Je zde vhodné citovat Stanovisko Ministerstva zdravotnictvi k ¢lanku zapsaného spolku Koridor D8
,Obce proti nové protihlukové vyhlasce. Tlaci na jeji zruseni“ a ,Pravniho rozboru hygienickych limit(
hluku v souvislosti s novelou nafizeni vlady €. 272/2011 Sb.

Hygienicky limit hluku a jeho hodnota

..."Hygienické limity hluku (HL) nejsou obecné ¢isté védeckou zaleZitosti, nybrz jsou i pfedmétem
socio-politickych nastaveni, ktera zavisi na systému narodnich priorit zastoupenych zajmovych ¢i
politickych skupin, vyplyvajicich z komplexnich dvah o spolecenskych rizicich, vynosech, a nakladech. V
tomto procesu se musi nalézt obecné standardy akceptovatelnych rizik, které se mohou ménit podle
uvah ohledné obecné pojatych naklad( a vynosu (cost-benefit). Rozhodovani o HL v rdmci politického
normativniho procesu tak jen zéasti vychdzi z védeckych podkladd, jakymi jsou zejména doporuceni
Svétové zdravotnické organizace (WHO), ale bere v Uvahu i ekonomickd omezeni a sladéni jinych zajmu
ve spolec¢nosti.”

Jinymi slovy, pfijatelna mira zdravotniho rizika, které pGsobi nepfimérena uroven hlukové zatéze,
musi byt vyrovnana konkrétnimi dolozitelnymi pfinosy. Tyto pfinosy vSak pro realizaci iseku 518-519
neni mozné dolozit. Dokumentace EIA nezakryva, ze dalnice generuje zatéz, ktera ovlivni kvalitu
Zivota ob¢anu. Poznanou zatéz se pouze snazi v mezich mozného maximalné omezit na pfijatelnou
uroven. Neni jejim ukolem hodnotit cost-benefit navrzeného fesSeni. Toto prislusi strategickému
planovani, které pak musi vysledek zobrazit do Uzemniho planu a tento plan je pak zavazny pro
vS§echny véetné zpracovatele dokumentace EIA. Zpracovatel tedy nema zadny davod jakkoliv
pochybovat o tom, Ze posuzuje zamér, ktery je vyhodnocen jako nejvhodnéjsi feSeni a je plné v
souladu s uznanou podobou vefejného zajmu. Takto pak pfistupuje i k hodnoceni souladu zaméru se
strategickymi dokumenty mésta. Zpracovatel objektivné nenaléza s témito cili synergie, a tak hodnoti
vliv pfevazné neutralné. Nema za povinnost sledovat ,jak chce hl.m. Praha feSeni svych strategickych
cild dosahnout ani zpochybriovat, ze navrzené feSeni je v pfimém rozporu s tim, co strategické
dokumenty hl.m. Prahy uvadi.

Selhani hl.m. Prahy na poli Uzemniho planovani nema jen dusledek negativniho vlivu na zdravi
ob¢anud hl.m. Prahy, ale je to i velice ekonomicky nevyhodné. EIA fesi zdravotni dopady hluku na
desitky obc¢anu, ale v hl.m. Praze jsou hodnoty hluku hraniéni nebo nepfiznivé pro stovky tisic
ob&anu. Bezpecny limit neni jen védecky stanovenou hodnotou, ale prokazatelné dava smysl iz
ekonomického hlediska. Lep$i koncentrace a zdravi ob&ant pfinasi ekonomické benefity a snizuje
naklady na zdravotnictvi. Je prokazané, Ze investice v husté obydlenych oblastech do ochrany pfed
hlukem, se jednoznacné vyplati.

VySe uvedené neni vyvinénim zpracovatele z ukoll, které ma dokumentace EIA Fesit. Uz jen pokud
by byla do hodnoceni EIA zahrnuta skryta radidla, kterou dalnice DO vybudovanim sjezdd a pfivadéce
Rybarka z ul. Jugoslavskych partyzana vytvari, sama by pfimo prokazala, Ze navrzené vedeni dalnice
je pro Prahu vyslovené skodlivé. Hlukové mapovani z roku 2017 ukazuje, Ze fasady pfilehlych domd,
které jsou chranénym prostorem a je nutné zde dodrzovat hlukové limity, jsou vystaveny hluku v
pasmu 70-75 dB. Navrzena dalnice do takto zatizeného Uzemi pfivadi dal$i dopravu, aniz by se
jakkoliv zabyvala tim, Ze uz dnes je zde hlukova zatéz, ktera prekraCuje pfijatelnou miru rizika. Je to
nezakonny stav a je spoleénym Ukolem samospravy MC Prahy 6 i hl. m. Prahy tento problém
neprodlené fesit. Kromé& okamzitého snizeni rychlosti na 30 km/h musi byt dalSi kroky jiz provedeny
na poli uzemniho planovani. Hl. m. Praha ma analyzy, strategie a cile. Vi, Ze je nutné dostfednou
dopravu zadrzet jiz na okraji mésta, Ze je nutné vytvaret mésto kratkych vzdalenosti, ze velkou ¢ast
existujiciho tranzitu jsou fakticky prazaci, ktefi kvali chybéjicimu funkénimu tangencialnimu spojeni
voli cestu pres vnitfni Prahu, a to jak méstskou dopravou, tak dopravou individualni. Pokud by hl.m.
Praha a MC méla zavedeny systém kontroly pIné&ni strategického planu, dochazelo by k jeho

11



12

kazdoro¢ni aktualizaci a kazdy zamér by byl hodnocen podle systému cost-benefit a neexistovala by
ani tato dokumentace EIA, ani tento zamér stavby dalnice DO.

3. Cast B.3 Rozptylova studie a éast B.5 Vyhodnoceni vlivii zneéisténi
ovzdusi na verejné zdravi.

3.1. Neprezkoumatelnost - chybéjici porovnani dlouhodobého vlivu oproti stavajicimu stavu.

Nova dalnice je silnym zdrojem zneciStujicich latek. Nepfedstavuje jen novou zatéz na nové dalnici,
ale indukuje dalSi zatéz na privadécich komunikacich. Zpracovatel tento fakt skryva tak, ze jako
referenéni stav zavadi hypotetické intenzity v roce 2030, které ale nelze Zadnym zplsobem
vérohodné dolozit. Naopak strategické a legislativni zavazky, ale stav investi¢ni pfipravenosti zamérd,
které jsou v propoctech uvazovany dokladaji, ze vychodiska nejsou spravna. Dale v kapacitni tabulce
pfi modelovani intenzity znecisténi, které jsou podkladem pro rozptylovou studii, jsou viditelné
anomalie, které ukazuji neadekvatni pokles znecisténi, i kdyz doprava neklesa nebo naopak stoupa.
Toto dale zaklada pochybnost o spravnosti celé rozptylové studie, a na to se vazajici ¢asti B.5.
Studie je dale neuvadi srovnani primérnych ro€nich intenzit znecisténi ve stavajicim stavu se stavem
kone¢nym. Pocitani rozdilovych zatézi mezi rdznymi hypotetickymi stavy v roce 2030 neni skutecnym
porovnanim toho, jak dalnice ovlivni Zivotni prostfedi, ale sumou pfedpokladd, ktera jak je uvedeno
vy$e nem(izou a ani nesmi nastat.

e Obé ¢asti dokumentace B3 a B5 jsou zavadéjici a neprezkoumatelné. Pozadujeme

jejich kompletni prepracovani.

3.2. Vinverzni kotliné chranit obany pfed imisemi z dalnice s pravem provoz omezit nebo
problematicky Usek uzavfit.

Model roénich pramérl suspendovanych ¢astic PM10 a dalSich znedistujicich ¢astic ukazuje rozsahly
nartist hodnot znedisténi. Radovy nartst dopravy v oblasti Ruzyné na stavajicim tuseku DO a pfi
prevladajicich zapadnich vétrech znamena narlst zhor$eni hodnot v celém obydleném Gzemi
Ruzyné&. Zadny narust koncentraci neni pro zdravi obyvatel pfinosny. Je véak mozné v otevfené
krajiné pocitat s tim, Ze dojde ke snadnéjSimu rozptylu, a tedy i celkové mensimu rustu koncentraci
znecisténi. V oblasti vitavského karionu je situace dlouhodobé jina. Jedna se o inverzni oblast. V
pfipadé inverze je mozny i fadovy narust koncentraci, ktery nezasahne “jen” Suchdol a Sedlec, ale
zhor8i zivotni podminky i v celé oblasti Dejvic.
e Pozadujeme proto, aby byla pfijata radikalni transparentné sledovatelna a vymahatelna
opatreni a pravidla, ktera zajisti permanentni monitoring emisi a v pfipadé nepfiznivé
rozptylové situace dojde k uzavieni dalniéniho useku.

4. CastB.2,3,4,5 Nespravné vymezené dotéené uzemi

4.1. Zpracovatel se zaméfuje na posouzeni dopadd kolem nové komunikace, ale tim, ze
feSeni kvuli fadé MUK se stavaji z okolnich komunikaci dalni¢ni pfivadéce se nezabyva.

v Useku od Karlovarské dalnice po napojeni do 518. Dale dopady na skrytou radialu, kterou vytvari
Rybarka, ktera se napojuje na Kamyckou, Podbabskou a Jugoslavskych partyzana.
e Pozadujeme, aby do vymezeného dotéeného tizemi byla zahrnuta minimalné oblast
Ruzyné kolem Drnovské az k ul. Bélohorska, a dale uzemi Dejvic az do ul.
Jugoslavskych partyzand.
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5. Cast B.6 Prirodovédné prizkumy a hodnoceni vlivu zavazného zasahu.

4.1. Zapracovat negativni pfispévek dalnice ke zméné mikroklimatu.

Zpracovani této ¢asti podrobné popisuje pfirodni kvality Uzemi. Pfimo v trase dalnice se nachazi
zvlasté chranéné druhy rostlin a zvifat. Z tohoto dlivodu jsou plochy chranény. Jsou zde chranéna
Uzemi, pfirodni parky i navazujici pfirodni rezervace. To vSe se naléza na dotyku husté osidlenych
oblasti hl.m. Prahy. Jedna se o pfirodni i kulturni fenomén, kterého by si kazda samosprava, ktera
rozhoduje o tom, jak se uzemi mésta m4 rozvijet, méla vazit a byt na uzemi hrda a chranit je.
Samosprava hl.m. Prahy vSak pfes tato uzemi planuje vést mezinarodni dalnici. Zpracovatel této ¢asti
tedy navrhuje opatfeni na zmirnéni rizik, které samotny stavebni zamér pro chrdnéné druhy pfinese.
Konstatuje problemati¢nost a obtiznost takovych kroku. Je si védom kiehkosti populacni stability na
malych lokalitach. Pfiznava, ze stavebni €innost lokality vyrazné ovlivni. Celé hodnoceni je vSak
brano z pohledu nevyhnutelnosti zameéru a neupozorfiuje na celkové snizeni odolnosti celé krajiny ve
vztahu ke zméné klimatu. Dalnice je vedena oblasti se zvySujicim se pldnim suchem. Mistni pfiroda
kvli jiz stavajicimu otepleni o 2°C je postizena permanentni vodni krizi, protoZe ekosystémy nejsou
na takové zvySeni adaptovany. Samotna dalnice dale tzemi odvodni a jeji povrch bude zasadnim
tepelnym ostrovem. V posouzeni vlivu na klima se konstatuje moznost zvednuti mistnich primérnych
teplot az o dalsi 2°C. V dusledku klimatickych zmén zde dochazi k vykyvim vyvoje hmyzich
spolecensteyv, rostliny méni Zivotni strategie ristu a reprodukce s tim, Ze to ma patrny dopad na ptaci
populace. Jako mistni obané mame moznost tyto zmény sledovat. Na zakladé empirického
pozorovani je mozné vyslovit odlivodnénou obavu, Ze dal$i zvySeni mistnich teplot mize vést az ke
kolapsu nékterych Zivogisnych populaci a rostlinnych spoleéenstev. To mlze vyvolat reakci, ktera
povede k celkové proméné stavajici krajiny s velmi nepfiznivymi dopady na zde zijici chranéné druhy.
e Pozadujeme proto, aby rizika odvodnéni, zvySovani priimérnych teplot byla vzata
plnohodnotné na védomi a zplisob vedeni trasy dalnice byl upraven tak, aby je bylo
mozné spolehlivé vylougit.

6. Cast B.7 Vyhodnoceni vlivu stavby na soustavu Natura 2000

6.1. Zohlednit skutecny potencial dopadu emisi a stavby ve vztahu ke zméné klimatu.

Hodnoceni konstatuje existenci celorepublikové vyznamnych lokalit. Popisuje stav a podminky na
jednotlivych biotopech. Celkové hodnoceni vyzniva pfiznivé s tim, Ze vliv je nepochybny, ale zadné
hodnoceni neni vyznamné negativni. Nebude dochazet k limitnimu pfekro¢eni emisnich limitd.
Nevznikaji kumulativni efekty, nebude narusena celistvost lokality a podobné. Nesouhlasime se
zavéry hodnoceni. Celorepublikové cenné lokality se nachazi na obou stranach Vitavského karionu
a prilehlych rokli a udoli. Z&mér je do cennych oblasti pfimo umistén. Jedna se o mala uzemi
drobného méfitka. Biotopy jsou velice specifické a nezabiraji velkou plochu. Pokud je pfimo do nich
umisténa mezinarodni dalnice, je jisté, Ze dojde k zasadnimu ovlivnéni. Nejen stavebni prace, ale
zejména dalni¢ni provoz. Pfimo nad skalami vyusténi tunelu. Hodnoceni emisi neukazuje
transparentné rozdil mezi ro€énimi koncentracemi emisi dnes a ro€nimi koncentracemi po dostavbé
dalnice DO. Rozptylové studie vSak konstatuje, Ze kolem vyusténi tunelu dojde k vyraznému zhorSeni
a prekracovani emisnich limitG. Lokalita se nachazi v inverznim uzemi. Unikatni pfiroda je zde
zachovana diky specifickym pfirodnim podminkam. Studie stanovila maximalni imisni zatizeni, ale
neuvazuje, Zze Uzemi je trvale zatéZovano emisemi z prazské aglomerace jiz dnes. Jako ob&ané, ktefi
zde Zijeme, zfetelné rozpoznavame, jak permanentni krizi biotopU, kterou zpusobuje zvySovani
pramérné teploty, tak i ovlivnéni pady vlivem spadu a imisi. Zivot rostlin, a to &asto i velkych kef
probiha €asto v extrémnich podminkach do hloubky pouhych nékolik cm. Z povahy lokality je tedy
jisté, Ze neni mozné, aby takové plochy nebyly tak vyraznym zdrojem emisi vyrazné zasazeny.

e Pozadujeme, proto aby hodnoceni bylo prepracovano ve vztahu k specifikiim mistnich

biotopu a celkové jedineénosti tzemi kanonu Vlitavy.
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7. cast B.8 - Migracni studie

7.1. Dalnice je zasadni bariéra v rozvoji celoméstskych zelenych pasl a propojovani
nejvyznamnéjSich ekosystému na severnim okraji Prahy.

Zpracovatel této ¢asti hodnoti nutné zabezpeceni propojeni ekologickych celkl tak, aby dalnice
nepfedstavovala zasadni bariéru v Uzemi a nedoslo k Uplnému odFiznuti jednotlivych ekosystémd.
Hodnoceni se vénuje ¢lenéni druhu a jejich narokiim na migraci a tomu, jaké podminky je potfeba
vytvofit. Je zfejmé, Ze dalnice je velkou bariérou a navrzena opatfeni usiluje o minimalizaci Skod.
Prokazuje se zde velky problém invariantnosti navrzeného Fedeni. Hodnoti se stav jako danost a
omezeni je pfijimano jako nutnost. To zasadnim zpudsobem zuzuje pohled na problematiku
prostupnosti, migrace, a s tim souvisejici podpore biodiverzity a odolnosti ekosystému. V ramci
analyzy $irsich vztaht pofizované studie Uzemni studie Sarecké udoli, Ticha-Horni-Dolni Sarka autofi
provadéli terénni priizkum, ktery jiz ve stavajicim stavu ukazal na deficity provazanosti zelenych ploch
mezi Divokou Sarkou a Gdolim Kopaninského potoka, potiebu silngjsihpo ekosystémového propojeni
pres Housle na Kozi Hrbety, propojeni do Unétického potoka a do Tichého Gdoli. HIl.m. Praha vede
sv(j regionalna USES tdolim Vitavy, ktera je nepochybné zasadnim eko systémovym prvkem. Uzemi
je zaroven intenzivné vyuzivano lidmi. Existuje zde mnoho bariér, které prostupnost omezuji nebo
jsou pfimo pastmi. Pro hmyz, drobné savce - hlodavce, plazy, obojzZivelniky pfinasi spoustu rizik, ale
nejsou zde nepfekonatelné pfekazky. Pro vétsi savce je vSak tato trasa neprostupna. Nahorni ploSina
mezi Pfedni Kopaninou, Statenicemi, Horomé&ficemi, Suchdolem, Lysolajemi, Dolni Sarkou,
Nebusicemi a Divokou Sarkou je viak vyslovené migraéni kfizovatkou. Zaroven je patrné jak dalsi a
dalSi vystavba a oplocovani zuzuje koridory migracnich tras.

Pozadujme upravit vedeni iseku 518-519 tak, aby v souladu s celoméstskymi prioritami a
zasadami udrzitelného rozvoje a adaptac¢nimi plany na zménu klimatu bylo zajisténé
plnohodnotné provazani cennych ekosystémovych celkli formou neprerusené zelené plochy,
ktera zajisti funkéni biokoridor pro migraci zivocichl.

e Pozadujeme zajistit prostupnost izemim a jejich plnohodnotnou rekreacni funkci.
Zajistit bezpecéné méstské propojeni pro chodce, cyklo dopravu i odpovidajici dopravni
prostiredky, které vychazi z koncepce mikromobility. Zamezit nadmérné hlukové zatézi
a nadlimitnim emisim zejména prachovych ¢astic.

Jedna se zejména o tyto vyznamné oblasti:

a) propojeni pfirodnich ploch Divoké Sarky kolem mimotrovfiové kfizovatky Ruzyné kolem déinice D7
k potoku v Pfedni Kopaniné;

b) propojeni NebusSického rekreacniho lesa s lesem v udoli Kopanického potoka;

c) propojeni Dolni Sarky od rekreagniho lesa nad Pokojnou a od zahradkové osady Jeneralka, kolem
Housli a zastavby Suchdola ke Kozim Hibetdm do Tichého tdoli kolem Unétického potoka;

d) plnohodnotné propojeni zelenych ploch, rekreagnich a oddechovych tras sidlist Bohnice, Cimic,
zastavby Dolni Chabry do pfirodnich ploch Drahariského udoli;

e) zajistit odpovidajici regulaci (napfiklad snizeni rychlosti na 50 km/h) a odpovidajici protihlukova
opatfeni, aby emise hluku a otfesu i emisi NOx a prachovych ¢astic PM10 v dusledku dopravy po
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planovaném dalni¢énim mosté neomezily jedine¢ny rekreacné oddechovy potencial vitavského
karionu;

f) zejména pro vSechna vyvySena umisténi vedeni Useku dalnice DO 518-519 zajistit, aby svételné
emise nocniho sviceni a vlastniho provozu dopravy nemély dopad na okolni krajinu.

Odivodnéni ¢ast B8

Omezovani prostupnosti vytvari neprostupné kapsy a Uzemi v prostupné ¢asti je pfetézovano.
Zaroven je krajina postizena ptdnim suchem kvuli zvySujicim se primérnym teplotam a Spatné péci o
kvalitu zemédeélské pldy. Problém neni na prvni pohled zifejmy, ale pro mistni hospodare je zména
citelna az doslova dramaticka. ZuZené migracni koridory jsou pak zaroven stale vice vyuzivanymi
spojenimi pro obyvatele mésta, a to jak pro denni vyuziti, tak pro rekreacni tcely. V disledku toho se
pak méni i zivotni strategie zvifat, které stéle vice své aktivity pfesouvaji do no€nich nebo brzy
rannich hodin. Jedna se o kulturni krajinu, ktera je zde kultivovana tisice let. Od 50. let 20. stoleti
pro$la zasadnimi zménami. Vymizeni hospodarské péce a zavedeni zemédélské velkovyroby s
rozoranim cest, remizk( a Uvozu, upusténi od venkovni pastvy a seceni pfineslo zasadni zhorseni
biodiverzity celého uzemi. Puvodné propojené celky jsou dnes jen cennymi eko systémovymi
lokalitami, které jsou kvuli pokradujicim zasah(m stale vice izolovany. Misto plvodné pestré malebné
krajiny hledime na zaplavu trnitych kefl a rozrUstajici se lesni poust, ve které pomalu umira cenné
bylinné patro, aby nasledné obnazenou pldu pfikrych svaht za¢ala zmahat eroze. UZ neni moznost
nahlédnout na skalni vyb&Zky mezi pafezinou, kde se o své misto na slunci pfetlatuje nepfeberné
mnozstvi bylin a trav, kolem kterych krouzi hmyz a vyhfivajici se jeStérky a plazi. Emise z vyfukovych
plyna a dal$i znecisténi okyseluji pudu. Splachovani dusikt a zplodiny aut posiluji ruderalizaci krajiny.
Je to nase krajina, byla nam nasimi predky svéfena do péce. Mame znalosti, védomosti, vime jaka
opatfeni pro uchovani jedine€ného dédictvi je potfeba udélat. Uz stavajici stav neni dobry, mame
vSechny pfedpoklady jej zlepsit. Neni mozné dale posilovat vSechny tyto stresové faktory, které dale
snizuji odolnost krajiny a zhorSuji jeji schopnost pfizpusobovat se zménam klimatu. Hodnoceni by
mélo konstatovat, Ze jednim ze zasadnich mitigacnich opatfeni je pravé obnova péce o krajinu, ktera
umozni zvy$ovat jeji pestrost. Ze je zasadni opét obnovit provazani véech vyznamnych pfirodnich
celkli pravé pres nahorni ploSinu tak, jak tomu bylo v minulosti. Zarover je nutné, aby provazani bylo
dostatecné intenzivni. Jen tak je mozné, aby se jednotlivé uzemni celky posilovaly, a zarover tato
spojeni mohla funkéné slouzit i pro denni a rekreacéni spojeni mezi obcemi a MC hl.m. Prahy.

8. Cast B.11 - Vlivy na krajinny raz.

8.1. Dopad na krajinny raz dalnice DO pro Useky 518-519 je zasadni.

Hodnoceni krajinného razu pomiji dopady hlukového zatizeni, snizeni kvality Uzemi emisemi
prachovych ¢astic a vyfukovych plyna, zkresluje méfitko a miru zasahu. V pfipadé vedeni takto velké
infrastrukturni stavby je zdsah vzdy zésadni a v drobném méfitku mistni morfologie vzdy dominantni.
Posouzeni zcela pomiji transformacéni potencial, ktery stavba vyvola a fakt, Ze okolni pole budou
zastaveéna kapacitni infrastrukturou hal a dalSimi objekty, které s dalni¢ni infrastrukturou souvisi.
ZvI&sté alarmujici je vliv stavby na podobu vitavského karonu. Zadavatel dokumentace RSD miuvi o
dalniénim mosté jako dominanté uzemi, a proto se zavazuje vypsat architektonickou soutéz na jeho
podobu. Pojeti zpracovatele, kdy mluvi o tom, Ze se inzenyrské stavby v udoli Vltavy nachazi, a proto
je i toto mozZné, je zcestné a zavadgjici.

Krajinny raz je vyjadfenim vztaht pfirodnich, socioekonomickych a kulturné- historickych
vlastnosti dané krajiny. Je malo mist v CR, které by vSechny tyto prvky do sebe tak silné
integrovaly jako je vystupni hrdlo z prazské kotliny - Vitavsky kanon.
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Se zavéry hodnoceni krajinného razu na vedeni mezinarodni dalnice DO useku 518-519 nelze
souhlasit. Zpracovatel popisuje Uzemi, definuje vyznamné prvky, ale nakonec zasah hodnoti jako
méneé vyznamny, slaby, nebo stfedné silny. Pouzité odivodnéni je nahlizeno vysekove, tedy vzdy
pouze ve vztahu ke konkrétnimu mistu, bez odpovidajiciho kontextu. Zpracovatel k zaméru pfistupuje
pro jednotliva mista, jakoby se jednalo o izolovanou jednotlivou stavbu. Ktera pak uz nema zadny
dal$i dopad na Uzemi nez to, Ze vrlistd do mistniho genia loci a stava se ¢asti krajinného reliéfu.
Zcela chybné a nepfijatelné je pak hodnoceni méfitka stavby ve vztahu k prostoru, do kterého je
stavba umisténa.

Brutalni rozméry stavby nemaiji nic spole¢ného s lidskym méfitkem jedine€né kulturné historické
krajiny. Neni vibec podstatné, jak bude most vypadat. Jeho dopady na udoli a jeho okoli budou kvuli
jeho rozmérdm vzdy drtivé.

e Pozadujeme prepracovat nebo doplnit hodnoceni krajinného razu tak, aby nebylo
zavadéjici a nepravdivé.

Oduvodnéni 8.1 - vlivy na krajinny raz

Je skute€né ucelné vést mezinarodni dalnici tak, aby na ni byl vyhled z Prazského hradu? DO pfetina
historické uzemi, které je doposud Fizenim osudu unikatnim pfirodnim prostfedim poskytujici
rekrea¢né oddechoveé zazemi celoméstského vyznamu.

Je dobré si polozit otazku, €im je Uzemi pro Prahu jedine¢né a v historickém kontextu i unikatni. Na
jih, vychod a zapad Prahy jiz do$lo k destrukci krajinného razu. ( viz. str. 45 UAP jev 17-18 oblast a
misto krajinného razu z roku 2008 "Pdvodni dominanty a zaZity obraz mésta vSak zlstava skryt v
historické kotliné a nové konstituované mésto paradoxné roste bez dominant a polti jako nepretrZity
pas periferii, ve které pfemériuje i dfive samostatna, ale nizkopodlazni sidla. Paradoxnimi dne$nimi
meéstskymi dominantami jsou tak vedle slumd amorfnich ocelovosklenénych hal od jihu panelové
véZzaky Jizniho mésta a od severu sklédka nad Déblicemi.").

Jak zpracovatel konstatuje, zamér je umistén pfimo ve zvlasté chranénych uzemich. Z tohoto divodu
vyzaduje posouzeni vlivu navrhované stavby, ¢innosti, nebo zmény vyuziti Uzemi na krajinny raz ve

smyslu §12 zakona ¢. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny.

Pro rychlou orientaci v posuzovani krajinného razu Ize vyuzit metodické pokyny pro zpracovani
krajinného razu autor(i Vorel, Bukacek, Matéjka, Culek, Skleni¢ka z kvétna 2004.

Ochrana krajinného razu musi byt zamérena
e k ochrané typickych znakl krajinného razu dané oblasti, které jsou soucasti jednotlivych
charakteristik (pfirodni, kulturni a historicka), které dle § 12 zakona spoluvytvareji KR,
e k ochrané pfirodnich a estetickych hodnot, které jsou dle § 12 zakona chranény pfed
snizenim,
e k zachovani VKP, ZCHU, kulturnich dominant, harmonického méfitka a vztaht v krajiné dle
odst.(1) § 12 zakona.
Pro hodnoceni je nutna identifikace znakt krajinného razu.
Identifikuji se:
Znaky ptirodni charakteristiky

PFitomnost pfirodnich cennosti, chranénych dle jinych ¢asti zakona

Znaky kulturni a historické charakteristiky
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PFitomnost architektonickych a pamatkovych hodnot

Estetické hodnoty, které jsou spoluutvareny prostorovymi vztahy a harmonii vztaht a méfitka.

Pro jednotlivé znaky se klasifikuje:
Vyznam znak:
Znak zasadni

je jev urcité charakteristiky krajinného razu, ktery v urcité oblasti nebo misté krajinného razu
rozhodujicim zplsobem determinuje charakter krajiny.

Znak spoluurcujici

je jev urcité charakteristiky krajinného razu, ktery v urcité oblasti nebo misté krajinného razu
vyznamné spoluur€uje charakter krajiny. Znak doplfiujici je jev urcité charakteristiky krajinného razu,
ktery v urCité oblasti nebo misté krajinného razu dopliiuje charakter krajiny.

Cennost znakii:
Znak jedineény

je jev urcité charakteristiky krajinného razu, ktery je ojedinély v ramci oblasti krajinného razu, v ramci
regionu nebo v ramci statu.

Znak vyznacény

je jev urcité charakteristiky krajinného razu, ktery je vyznacny v ramci oblasti krajinného razu, v ramci
regionu nebo v ramci statu.

Pokud zamér zasahuje, nebo narusuje zasadni a jedineéné znaky dané charakteristiky
krajinného razu, nelze vliv zaméru definovat jinak, nez Zze ma zasadni vliv na krajinny raz.

Zamér stavby mezinarodni dalnice useku 518-519 od Ruzyné po Bfezinéves je veden po severnim
okraji hl.m. Prahy. Jedna se v mnoha ohledech o mimofadné cenné uzemi.

PFirodni charakteristiky jsou znamé mnohokrat popsané a jsou pfedmétem mnoha stupnt ochrany.
Jejich existence je vysledek milion( let pfirodniho formovani krajiny plsobenim lidské Cinnosti, ktera
je zde zaznamenana od pravékych lovcl mamutl. Pfed obdobim zagatku formovani kontinentt v
Ordoviku byla tato oblast ponofena v oceanu. Po skon&eni hlavniho vrasnéni byl jiz vytvoren Cesky
masiv. Cela oblast se nalézala v tropické oblasti a Ceska kotlina byla velkou sedimentaéni oblasti, do
které se ukladal pisek a valouny z rychle se snizujicich horstev. V dlouhém obdobi druhohor se oblast
vynorovala a poklesavala. Stala se mélkym morem, ve kterém vznikla kfidova tabule. Od 66 mil. let
do 2 miliond let pF.n. I. probihalo nejvétsi formovani kontinentd a zdej$i zemi bylo obrusovano do
dnesni podoby. Reka Vltava si razila cestu rtizné premé&nénymi ordovikovymi vrstvami od jihu na
sever CR, aZ narazila na mékgi vapencové sedimenty Barrandienu. Je to misto, kde spole&nymi
silami s fekou Berounkou vytvofilo kotlinu s charakteristickym ohybem. Oteviené pfistupné misto,
které je pfipravenou scénou pro rozvoj, na jehoz konci je dnes jedine¢na scenérie hl.m. Prahy.
Zavérem této kotliny jsou Sedlecké skaly. Je to misto, kde ve stfidani teplejSich a chladnéjSich
obdobich si voda hledala tézko slaba mista v jiz preménénych a misty prokfemenélych sedimentech.
Brzdi feku, vytvari hrdlo, které dava fece moznost zpomalit. V prab&hu miliond let skaly pukaly a feka
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se skokovité zakusovala do krajiny. Pomalu zacinaly vznikat hluboké zarezy, které pronikaly stale
hloub a odhalily to, co bylo po stovky milion(i let skryto. Reka Vltava si nasla své koryto a zanechala
po sobé v okolnich svazich terasy fi¢nich pisku a zulovych valounud. Voda postupné nahlodala
prastaré sedimenty, aby je pfeménila v jilovité pldy a cihlarské hliny. Erodovana kfidova tabule
vytvofila piskovcové hrany, aby se pod nimi vynofily zkamenélé sedimenty opuky. Odhalené
ordovikové stény stlacené tvorbou kontinentd byly pfeménény na pevné bulizniky s charakterickym
ostrym lomem. Zbytky kfidové terasy vytvofily nahorni ploSinu pokrytou bujnou vegetaci, pod kterou
vznikla Urodna ptda. Vznikl tak vitavsky karion, Kopaninsky, Unéticky potok, Sarecko-Litovicky potok,
Draharisky potok sleduji tok Vitavy a prohlubuji si svoji cestu k jeji hladiné. Nahorni planina dnesniho
Suchdola a Horoméfic byla obejmuta strmymi strzemi skal roubici tdoli, na jejimz dné padily potoky,
které mély silu roztacet mlynarska kola budoucich mlyna.

Karion Vltavy spolu s okolnimi potoky vytvofil dramatické rozhrani, které urcilo migracni trasy zvéfe a
nakonec i lidi, ktefi se zde usadili. Jiz pfed 25 000 lety zde kontrolovali lovci a sbéraci migracni trasy
mamutl. Zacal pfibéh tisicu let neustalého plsobeni a zasahovani ¢lovéka do krajiny. Vyuzival to, co
mu zde pfiroda za miliony let pfipravila. Cihlafské hliny staly u pojmenovani celého obdobi Unétické
kultury star$i doby bronzové. Bdjska opida byla prekryta sidelni kulturou Germanu, aby nakonec
kontrolu nad vstupem do prazské kotliny cca v 7. stoleti pfevzali Slované, jejichz sidla se ukazala jako
centra mistni moci. Na hranach skal vznikly opevnéna hradisté, které kontrolovaly okolni Uzemi.
Urodna plosina a teplé svahy byly vhodné pro hospodareni a zemé&dé&lskou &innost. Lidé Iamali
opuku, bfidlici, tézili Stérky, palili cihly. Kanon a Sedlecka plan byla od severu dllezitou vstupni branou
do prazskeé kotliny, ktera byla ruSnou kfizovatkou obchodnich cest, na které postupné vyrustaly
jednotlivé osady, aby se nakonec vytvofilo mésto. Od 10. stoleti bylo zfejmé, Ze tento “prazsky grunt”
bude stat v zajmu vladnoucich vrstev. Je pravdépodobné, ze pravée rozsahlé teplé jizni svahy, které
uzaviraly prazskou kotlinu, urodna ptda s vodnimi toky schopné vykonavat praci a dobré misto pro
lov zvéfe byly ddvodem, pro€ dnes z vitavského kafionu mizeme hledét na dnesni Prazsky hrad.
Miliony let geologického vyvoje krajiny se zde protinaji s tisici lety lidské historie. Pravé unikatnost
terénni konfigurace byla iniciatorem kulturnich a civilizaénich zmén. Pravé diky pusobeni ¢lovéka
dramatické morfologii se zde uchovavaji niky rostlinnych a zZivo€isnych spolecenstev od teplomilnych
na jihu, pfes chladnomilni viesy na severni strané&, k suchomilnym stepnim na vyprahlych stanich
skal, po mokfadni ve stinnych mistech udoli. To vSe stale obCerstvovano neustalym zasahovanim
lidské ruky, ktera vzdy znovu a znovu do pfistupnych &asti zasahovala, brazdila a preménovala,
nepristupné vypasala. Vytvarela pafeziny, peCovala o lesy, aby bylo mozné lovit zvér. Tato krajina je
soucasti nasi statnosti, byla svédkem tUspécht i padd. Po opakovaném znic¢eni vinic a polnosti
Francouzskou armadou v poloviné 18. stoleti pfi bojich Marie Terezie o své dédictvi nastal upadek
krajiny a odliv tisici robotnikd, ktefi pe€ovali zejména o viniéna hospodarstvi. Nasledovalo obdobi
prevratnych zmén, které pfinesla primyslova revoluce. Zatimco v prazskeé kotliné uz tepal duch
manufaktur a prudce se rozvijejiciho pramyslu, v tdolich dal klapaly mlyny, hospodafilo se na
Stépnicich a pracovalo na polich. Severni Zeleznice, ktera protala vitavsky kafion pak zahajila dalsi
etapu Zivota. Mé&stané vykupovali vinice a zamilovali si zdejSi krajinu. Byla zde neuvéfitelné pestra
prirodni krajina s bohatou infrastrukturou, Clovék zde mohl vnimat dramatickou silu minulych éas,
které dokazaly vyhloubit rokle a kariony, Zasnout nad pestrosti kvetoucich strani a obdivovat souznéni
¢loveéka s mistni krajinou, ktery ji pretvari, ale nikdy zcela nepretvofi. A tak vzdy pfistupné vychozy
skal a strani sekundovaly obdélavané zemédélské pudé.

Kolem Zelezni¢nich stanic se rozvinul jiny Zivot. Méstané sem zamifili za oddechem z dymem
zakaleného mésta. Sarka a pfilehla Gzemi ozZily ruchem vyletnikd, ktefi vyuZivali blizkost a
dostupnost. Usadili se zde a zbudovali si sva letni sidla. Za prvni republiky byla Sarka pfirozenou
soucasti planu rozvoje velké Prahy a pro navazujici tzemi Suchdola a Lysolaji se uvazovalo s
plynulym rozvojem méstského prostiedi. Plany pfirozené respektovaly jiz stabilizovanou rekreacni
funkci Uzemi, ktera byla i vyznamnym zdrojem pfijmu a iniciatorem mistni prosperity. Nasledujici 2.
svétova valka a 40 let totality zcela rozvratily vztahy v Gzemi. Dnes jiZ vice jak 70 let neadekvatni
péce pfineslo Upadek biodiverzity, zartstani kfovinami a Sifeni lesni pousté.
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Presto zde stale jsou patrné stopy minulosti. Krajina je otevienou knihou. Cely popsany pfibéh je zde
zaznamenan. Shodou $tastnych nahod uzemi nabizi fascinujici svédectvi o celé nasi geologické
historii i kulturnim a spoleCenském vyvoji. Je zaroven pfirodnim fenoménem, ktery stale ¢eka na své
povzbuzeni a plnohodnotné vzkFiseni.

Krajina je monumentaini, ale skuteéné méfitko je velice drobné. Je uréena pro chodce, cyklisty, ktefi
ze své perspektivy dokazi vnimat i malé skalky jako vyrazné prvky v krajiné. Kazdy kef a strom ji
promériuje, a proto je navrat pfiméfené hospodarské péce, ktera pomize obnovit historické stopy a
celkovy kulturné historicky raz krajiny dulezity. Pro vstupovani do izemi musi byt cténo drobné
méfFitko celé krajiny. Nesmi odhalit redlnou drobnost a malost mistnich skal. Proto je kli€ova ochrana
vedut a i do budoucna ochranit hrany udoli pfed zastavbou. Nerespektovani tohoto pfistupu zpusobi
banalizaci a zasadni naruseni zachovné harmonie vztaht v krajiné. Krajina je jiz dnes zasazena
nevhodnymi zdsahy, které je Zadouci spiSe mirnit. Hl.m. Praha si je védoma kvalit, které uzemi ma a
ve svych strategiich usiluje o ochranu krajinného razu a obnové rekreacnich funkci tzemi.

Oblast Vitavského karfionu a pfilehlého okoli jiz neni na okraji mésta, ale jeho soucasti. Pohledové
propojeni kanionu a Prazského hradu kazdému navstévnikovi dokaze znovu asociovat kulturni a
historické souvislosti, ktreré v sob& mistni krajina nese.

Nasi odpovédnosti je tyto nesporné hodnoty, které nelze z pohledu ochrany krajinného razu oznacit
jinak nez jedine¢né, dale chranit a rozvijet. Jako odpovédni spravci mame v souladu s preambuli
ustavy CR usilovat o ochranu nageho piirodniho, kulturniho a historického dédictvi a predavat je dale
dalSim generacim.

Vzhledem ke v8em vySe uvedenym skuteCnostem je ziejmé, Ze je vylou€ené hodnotit zamér umistit
mezinarodni dalnici do tohoto prostiedi jinak, nez zcela nepfijatelny zasah, ktery zasadnim zplisobem
ovlivni kli€ové kvality chranénych hodnot.

Dle §44 a zakona o ochrané pfirody a krajiny stavebni Ufad ani nesmi takovou stavbu povolit.
Umisténi mostu 6proudé dalnice, ktera prolomi ochranu hornich hran a zasadné zméni posuzovani a
vnimani méfitek, nelze jinak vyhodnotit. Z pohledu estetickych hodnot se jedna o zasadni zasah.

Dalnice neni izolovanou stavbou. Je zdrojem emisi, hluku. Je v zédsadnim rozporu s hodnotami, které
uzemi ma a o které mame pecovat. Je nesporné, Ze nedojde k iniciaci dal8i pé€e a navratu
hospodarské Cinnosti, které by zlepSila vstupovani do krajiny a odstranila bariéry v uzemi. Nedojde k
obnoveé rekracéni funkce, ktera je cestou, jak umoznit udrzitelnou péci a pfinést mistu prosperitu, ktera
bude hodnoty Gzemi déle rozvijet. Efekt bude zcela opaénY a z pohledu pFirodnich hodnot se zcela
zjevné jedna o zasadni zasah.

Dalnice ma byt i méstskou komunikaci s mimouroviiovymi sjezdy a kfizenimi. Ma transformacni
potencial, méni chovani a rozhodovani lidi. Vytvafi oploceny izolovany koridor, ktery preferuje rychlé
dalkové spojeni. Je iniciatorem pro dalSi kapacitni stavby, které synergicky kazda dalnice nabizi a
vyvolava. Stavba dalnice je signal zmény, ktera ale nema vibec nic spole¢ného s tim, jaky rozvoj
hl.m. Praha svym ob&anudm slibuje. Je tedy i v rozporu s ochranou kulturnich charakteristik a znaku.

8.2. Vedeni dalnice DO 518-519 neni v souladu se zakonem o ochrané pfirody a krajiny a
neni ji mozné povolit v ramci stavebniho fizeni.

Zamér stavby dalnice DO 518-519 zasahuje do chranénych uzemi, vede po hrané pfirodnich parkl a
zasahuje i do pfirodni rezervace Roztocky haj — Tiché udoli. Pretina uzemni systém ekologické
stability a zasahuje do vyznamnych krajinnych prvkd. Zakon o ochrané pfirody a krajiny €. 114/92 Sb.
§12 v odstavci 1,2,3 definuje krajinny raz a vyjmenovava zplsoby jeho ochrany. V § 44a je
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pozadavek, aby stavebni ufady vykonavaly svoji plsobnost tak, aby bylo respektovano méfitko,
charakter a struktura zastavby s cilem zachovani razu sidel. MéFitko 6proudé mezinarodni dalnice s
mimouroviiovym kfizenim je obrovské. Zcela mimo drobné poméry krajiny, kde na utvareni charakteru
a razu mista se podili kazdy strom. Pokud bude stavebni Gfad ctit zakon, je nemyslitelné, aby takovou
stavbu do zvlasté chranéného Uzemi umistil.

Odiivodnéni 8.2 - vlivy na krajinny raz

(1) Krajinny raz, kterym je zejména prirodni, kulturni a historicka charakteristika uréitého mista ¢&i
oblasti, je chranén pred c¢innosti snizujici jeho estetickou a prirodni hodnotu. Zasahy do krajinného
razu, zejména umistovani a povolovani staveb, mohou byt provadény pouze s ohledem na zachovani
vyznamnych Krajinnych prvku, zviasté chranénych uzemi, kulturnich dominant krajiny, harmonické
méfitko a vztahy v Kkrajiny.

(2) K umistovani a povolovani staveb, jakoZz i jinym c¢innostem, které by mohly snizZit nebo zménit

krajinny raz, je nezbytny souhlas organu ochrany pfirody. Podrobnosti ochrany krajinného razu mize
stanovit ministerstvo Zivotniho prostfedi obecné zavaznym pravnim pfedpisem.

(3) K ochrané krajinného razu s vyznamnymi soustredénymi estetickymi a prirodnimi hodnotami,
ktery neni zvlasté chranén podle Easti treti tohoto zakona, mizZe organ ochrany pfirody zfidit obecné
zavaznym pfedpisem pfirodni park a stanovit omezeni takového vyuziti Gzemi, které by znamenalo
zni¢eni, poskozeni nebo zruSeni stavu tohoto Gzemi.

§ 14

Kategorie zvilasté chranénych uzemi

(1) Uzemi pfirodovédecky &i esteticky velmi vyznamna nebo jedinednd Ize vyhlasit za zviasté
chranéna; pritom se stanovi podminky jejich ochrany.

(2) Kategorie zvilasté chranénych tzemi jsou

a) narodni parky,

b) chranéné krajinné oblasti,

c¢) narodni prirodni rezervace,

d) pfirodni rezervace,

e) narodni pfirodni pamatky,

f) pfirodni pamatky.

§ 44a

Uzemni planovani a stavebni éinnost ve zvldsté chranénych tzemich a jejich ochrannych
pdasmech

Organy uzemniho planovani a stavebni Grady vykonavaji svou pusobnost tak, aby byly zachovany a
vytvareny optimalni ekologické funkce zviasté chranénych Gzemi a jejich ochrannych pasem,
prostupnost krajiny a aby byla zachovana a podporovana biologicka rozmanitost. Urbanistické a

architektonické feSeni musi respektovat méfitko, charakter a strukturu zastavby s cilem zachovani
razu sidel
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9. c¢ast B.12 - Vlivy zaméru na klimaticky systém a odolnost a zranitelnost
projektu vaéi klimatickym zménam.

9.1. Zavéry hodnoceni souladu se strategickymi dokumenty nejsou spravné.

Je patrné, Ze se jedna o novy nastroj, ktery neni doposud dobfe metodicky usazen. Neni zde
uplatnén smysl strategického planovani a fizeni. Hodnoceni je vedeno inzenyrsky. Sleduje konkrétni
projekt a hodnoti jeho aspekty z pohledu jednotlivych infrastruktur. Nasledné cituje strategické
dokumenty, aby ucinil zaver, Zze zameér je k témto cilim v zasadé neutralni. Je zcela ocividné, Ze takto
pracovat nelze a zvoleny postup neni schopen plnit stanoveny cil. Protoze hodnoceni nenahlizi
projekt jako celek a fesi jen jeho dil¢i aspekty, zakonité se se strategickymi dokumenty miji. Pfiinou
je oborovy pfistup, ktery pro hodnoceni vyuziva oborové strategie, ale zcela ignoruje fakt, ze CR
disponuje jednim zastfesujicim dokumentem Strategickym ramcem CR 2030, na ktery v8echny
oborové strategie navazuji a jsou s nim koordinovany. Zpracovatel cituje mitigacni a adapta¢ni
strategie, které maji vytvaret krajinu, ktera je odolna proti probihajici zméné klimatu. Tento postup je z
pohledu hodnoceni mylny az nebezpecny. Smyslem této infrastrukturni stavby neni péce o krajinu,
ale zajistit podminky pro zdravy rozvoj a prosperitu. Dalnice ma umoznit U€innou distribuci dopravnich
tokd, zajistit dalkové mezinarodni spojeni. Dalnice je zasadni infrastrukturni stavbou, ktera ovlivni
rozhodovani o investicich, méni strategie chovani ob&anl a generuje dalSi rozvoj jak v pozitivnim, tak
negativnim smyslu. Takto vybérové hodnoceni je z podstaty nefunkéni. Vysledkem jsou pak zaveéry,
Ze stavba na pInéni vyty€enych cild pfevazné nema vliv. Dobfe zpracovana dokumentace ukaze,
jaké zmény se musi v navrhu feSeni dalnice udélat, aby umoznila stanovené cile udrziteIného rozvoje.
e Pozadujeme, aby hodnoceni bylo zcela pfepracované a posouzeni vyslo z aktualni
podoby strategického ramce CR 2030 a jeho implementaénich dokumenttd.

poznamka: Strategicky ramec CR 2030 byl schvélen 17.10.2018 usnesenim viady CR &. 669/2018.
Tento dokument je koordinovéan s ostatnimi rémci stati EU. Usneseni viady je organizacni opatfeni
pro vSechny organizace vefejné spravy. Od roku 2021 je vidda CR vazéna evropskou legislativou k
pravidelnému reportovani plnéni viastnich cild.

9.2. Pro posouzeni aplikovat standardni metody strategického planovani a fizeni.

Podstatou hodnoceni souladu s jakoukoliv strategii je celostni pfistup.Vychazi z dohody OSN na 3
pilifich udrzitelného rozvoje a ze zavedeného postupu sledovani konkrétnich krokd a jejich
porovnavani se specifickymi cili, strategickymi cili a dosahovani vyty¢ené vize uhlikové neutrality.
Dohoda na 3 pilifich OSN stanovi, Ze kazdy projekt, zamér, investice bude vzdy vazena celostné a
bude se hodnotit jak tato investice pfispiva k environmentalni odpovédnosti, ekonomické prosperité a
socialni soudrZznosti. Sméfovani ke spoleénému cili - uhlikové neutralité je celospoleéensky cil,
ktery predstavuje nejvétsi vyzvu moderni doby. VSichni jsou si uvédomu;ji, ze bez Siroké
spoluprace a zapojeni neni dosazitelny. Proto se CR stejné jako cela EU zavazala piejit z
projektového ke strategickému planovani a fizeni. Strategie jsou kompasem verejné spravy i ob&an(.
Pomahaji sledovat a hodnotit uznanou podobu vefejného zajmu. Pro praci se strategickymi
dokumenty jsou standardné vyuzivany ovéfené metodické postupy. K naplfiovani spole€né vize jsou
vyty€eny obecné strategické cile. Ty jsou dale jiz rozpracované do jednotlivych oborovych
strategickych cild, na které navazuji konkrétni akéni plany - jednotlivé projekty. Tato vrstevnatost pak
slouzi k bezpe€nému zpé&tnému ovéfeni, jak dany konkrétni krok plni spole¢enské cile.
e Pozadujeme, aby zpracovatel prehodnotil zpiisob svého hodnoceni a vyuzZil ke svému
hodnoceni postupy, které mimo jiné dnes vyuzivaji obce a mésta v ramci Mistni
Agendy 21.
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Oduvodnéni k pfipomince 9.1,2.

Strategické planovani a Fizeni je postaveno na odpovédném pinéni vliastnich Ukoll a koordinaci.
Strategicky ramec CR 2030 ukoluje celou vefejnou spravu ke zpracovani vlastnich strategickych
planu, které musi byt vzajemné koordinovany a za timto Gi¢elem pak vytvari zavazné dokumenty,
které umoznuji, aby statni sprava mohla stanovené cile u¢inné kontrolovat a vymahat. Strategicky
ramec CR 2030 tak musi byt zobrazen v Politice Uzemniho rozvoje. Strategicky plan kraje musi
navazovat na celostatni strategicky ramec CR a musi byt zobrazen v Zasadach Gzemniho rozvoje.
Strategické plany obci a mést pak navazuji na krajské strategické plany a jejich obrazem je uzemni
plan. VSechny cile na v3ech urovnich vzdy cti vSechny 3 pilife udrzitelnosti. Kazdy strategicky plan je
ukon&en implementaéni dokumenty, které predstavuji konkrétni projekty a ukoly, které realizaci
vyty€enych cild umozni.

Je to otevfeny proces, kdy se neustale cyklicky hodnoti, jak konkrétni akéni plany skuteéné ucinné
naplriuji specifické cile. Jak specifické cile skute¢né pfispivaji k plnéni strategickych cilli a u
strategickych cilG se kontroluje, jak U¢inné pfispivaji k dosazeni uhlikové neutrality. Tato zpétna vazba
umozriuje pruzné korigovat a upfesnovat konkrétni kroky a postupy, aby byly vzdy ucinné a efektivni.
Zadny dokument neni nikdy hotovy, plny a dokonaly. Proces revizi vak umoZfiuje, aby se vZdy
vychazelo z nejlepSiho dostupného stupné poznani. Pokud tedy samospravy maji dobfe zpracované
vlastni strategické dokumenty, které kontroluji a aktualizuji, ma vefejna sprava k dispozici vzdy pro
své rozhodovani platnou dohodu na uznané podobé verejného zajmu. Strategické dokumenty tak
umozriuji koordinovat rozpory v zavaznych dokumentacich nebo konkrétnich projektech. Vzdy se
uplatni princip, jak dané opatfeni nebo projekt naplfiuje nadfazené cile a hodnoti se vyvazenost ke
v§em 3 piliftdm udrzitelného rozvoje.

K vystavbé dalnic se zavazuje vlada. Dalnice propojuje staty, zabezpecuje rychlostni spojeni na velké
vzdalenosti. Vytvari patefni dopravni infrastrukturu, ktera propojuje regiony a je vyznamnym
iniciatorem mistniho rozvoje. Zejména takového, ktery je zavisly na kapacitni pfepravé, logistice a
dopravé surovina a zbozi. V uzemi, kde neni finan¢né realizovatelna kapacitni vefejna doprava,
nabizi kapacitni individualni dopravu, a tim zasadné pfispiva ke zvyseni mobility ob&anu a zvysuje
potencial pro jejich uspéch a prosperitu.

Koridory dalnic vymezuji kraje a konkrétni feSeni vyjednavaji a stabilizuji obce a mésta. Pokud ma
dokumentace EIA skutecné ovéfit, jak zameér pfispiva k udrzitelnému rozvoji, musi se zabyvat tim, jak
dimenze a uspofadani dané trasy skute¢né naplfiuje smysl - cile svého vymezeni. Hodnoceni musi
prokazat synergické plsobeni zaméru a potvrdit, Ze dalnice plini jak celostatni priority, tak i cile
krajské a cile samosprav mést a obci.

9.3.V souladu s principy strategického planovani a fizeni zaclenit do planovacich a
hodnoticich procest opravnéné namitky verejnosti a mistnich samosprav k rozvoji mista, do
kterého infrastrukturni stavba vstupuje.

CR i hl.m. Prahy. Obce Stfedogeského kraje, MC hl.m. Prahy i samotni ob&ané podporuji zvySovani
odolnosti Prahy proti klimatickym zménam a jsou pfipraveni spolupracovat na sméfovani mésta k
uhlikové neutralité. Sou€asny stav Uzemnich pland a Zasad tzemniho rozvoje vSak realné pinéni
strategickych cild neumozniuji a ¢asto jsou s témito cili v pfimém rozporu. Nelze je v sou¢asné dobé
proto brat jako vychodisko pro hodnoceni uznané podoby vefejnych zajma. Obcané v souladu s
doporuc¢enimi a metodikami zadaji o Upravy Uzemnich pland a Zasad Gzemniho rozvoje. Pozaduji,
aby do Uzemnich plana i zasad uzemniho rozvoje bylo pInéni téchto cili doplnéno, a to v podobé
umisténi méstské obsluzné komunikace s tramvajovou trati, sluzeb, vybavenosti, propojeni zelené a
dal$i. Stavajici zpusob vedeni dalnice vSak tento pfistup neumozriuje. Prokazatelné preferuje
automobilovou dopravu a ve skute€nosti udrzitelnému rozvoji a jeho sméfovani k uhlikové neutralité
brani. PfevaZzujici neutralni hodnoceni tedy neni v souladu s tim, jaky reédlny dopad na pInéni
vyty¢enych cill navrh dalnice DO ma.
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e Pozadujeme, aby hodnoceni EIA 518-519 bylo dopInéno o pozadavky z fadné podanych
namitek k metropolitnimu planu, které pomahaji smérovat mésto k udrzitelnému rozvoji
a uhlikové neutralité.

Odtvodnéni k pFipomince 9.3

Bez Sirokého zapojeni a spoluprace prechod k uhlikové neutralité neni mozny. Strategicky ramec CR
pfimo aktivni participaci vefejnosti vyzaduje. Jsou to pravé obc&ané, ktefi svym chovanim a jednanim
rozhodnou, zda a jak se bude dafit spole¢enskeé cile naplfiovat. Smyslem zapojeni je prabézné
ziskavani strukturované obc¢anské zpétné vazby. Ta umoziiuje uéinné korigovat mistni cile a strategie
tak, aby byly smyslupIné a ucinné. Aktivni zapojovani vefejnosti do rozhodovacich procest jsou
vychozim predpokladem pro vytvofeni podminek pro informované kolektivni rozhodovani. Ob&ané
diky porozuméni problému upravuji své chovani a pomahaji vytvaret pfedpoklady k inovativnim
pFistupdm, bez kterych se dekarbonizace neobejde.

Podané pozadavky k metropolitnimu planu predstavuji pozitivni pfiklad strukturované participace a
zapojeni. Utvarely se v diskusi mezi spolky Prahy 6, samospravami MC a obcemi SZ okraje Prahy.
Dtlezitym podkladem k diskusi byl Uzemné analyticky podklad, kterym je Uzemni studie Sarecké
udoli, Ticha-horni-Dolni Sarka (ve fazi pofizovani). Spoleéné rozvojové cile jsou shrnuty v
memorandu obce a MC, které se dohodly v souladu s poZadavky a cili strategického ramce CR 2030
vytvaret spole¢né spadové Uzemi. Ze zavérl pak Ize dovodit zakladni podminky, které oteviraji cestu
k pInéni spole¢enskych cilG:

a) oddéleni vedeni dalnice od méstského provozu tak, aby bylo zabranéno dopravni indukci.

b) vedeni dalnice DO v Useku 518-519 pfizplsobit celoméstskym prioritdm jako jsou snizovani
poptavky po individualni dopravé, rozvoje kolejové dopravy, doplnéni sluzeb a vybavenosti,
vytvareni zdravého polyfunkéniho a polycentrického mésta kratkych vzdalenosti. Umoznit tak
rozvoj spadovych Uuzemi, které dokazi nabidnout svym ob&anim podminky pro zdravy a
plnohodnotny Zivot.

9.4. Neprispivat k rozsifovani tepelnych ostrovl a zhorSovani padniho sucha.

e Pozadujeme, aby navrh vedeni dalnice byl upraven tak, aby nepfispival ke zvySovani
primérnych teplot, ale naopak umoznil realizovat nezbytna opatfeni pro zadrzovani
vody v krajiné, zvySovat biologickou diverzitu, délit velké padni celky na mensi a
snizovat prehfivani krajiny (viz. také pfipominka 4.1).

9.5. Neposilovat individualni dopravu na ukor dal$ich druht dopravy

Vytvoreni rychlého dalni€niho spojeni uvnitf mésta zvysuje atraktivitu individualni
automobilové dopravy na ukor méstské dopravy, mikromobility a aktivni dopravy.

Reseni vynucuje drahé a prostorové naroéné dopravni fedeni ul. Podbabské na tkor kvalitniho
zdravého a bezpe&ného méstského prostredi. Jedina komunikace, kde je uvazovany vyssi pokles
dopravnich intenzit dopravy je ul. Evropska. Pro ostatni sledované komunikace plati, Zze jiz dnes pIné
vytizené komunikace zUstanou dale pretizené v r(izné Urovni stavu bliziciho se dopravnimu kolapsu.
Prognéza IPR do budoucna nedava Zzadnou nadéji na zlepseni, pokud bude tento zplsob rozvoje
metropole pokracovat a nepfistoupi se ke koordinaci rozvoje infrastruktury a vefejné vybavenosti mezi
MC hl.m. Prahy a obcemi Stfedogeského kraje. Setrvaly nar(ist dopravnich intenzit v Praze 6 je
umeérny rozrdstani monofunkéni pfiméstské bytové zastavby, do které se stéhuji prazané, aby denné
do metropole dojizdéli za sluzbami, praci, Skolou, i zajmovymi a oddechovymi aktivitami. Prizkumy i
statistiky dokazuji, ze dominantni dopravni zatéz pfinasi dostfedna doprava denniho dojizdéni do
Prahy. Uspofadani navrhu vedeni dalnice tento trend nadale posiluje. PfestoZze dokumentace
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zapogditava pfinosy uvazované tramvajoveé traté na Suchdol, Dédinu i provedeni Bustéhradské drahy,
rdst intenzit dopravy ma dale pokraovat. Dokumentace EIA pro 518-519 ukazuje, ze atraktivita
privadécu a blizkost najezd(i na mimourovinovém kfizeni sniZzuje poptavku po verejné dopravé
a motivuje k vétSimu vyuzivani individualni automobilové dopravy. Ve stopé dalni¢niho vedeni
ani neexistuje jina varianta. Nenabizi se alternativni rychla vefejna doprava - kolejova doprava.
Nevytvafi se prostor pro aktivni regulaci individualni dopravy. Neexistuje plan na vytvareni mistni
vybavenosti a sluzeb pro plnohodnotny Zivot ob&anu v metropolitni oblasti i méstskych &tvrtich. Toto je
v zasadnim rozporu se zajmy ob¢an i cili udrzitelného rozvoje. Vytvofit vhodné podminky pro
udrzitelnou mobilitu je mozny a dosazitelny ukol. Jiz dnes jsou vSechny principy sou€asti
strategickych dokumentt hl.m. Prahy. Predstavitelé obci, hl.m. Prahy a MC pInéni t&chto cilt pozaduiji
také a rdznym zpusobem je uplatnili spolu se spolky Prahy 6 ve svych namitkach k pfipravovanému
metropolitnimu planu.
e Pozadujeme, aby v souladu s Dopravni politikou CR bylo vedeni dalnice upraveno tak,
aby nebranila a naopak podporovala rozvoj dopravy energeticky nenaroéné a
environmentalné Setrné. Tedy méstskou dopravu, aktivni mobilitu, mikromobilitu.

Oduvodnéni k pfipomince 9.4,5

Ptiloha dokumentace B.12 Vlivy zdméru na klimaticky systém a odolnost a zranitelnost vici
klimatickym zménam je relevantni pouze v popisu postupd, metodik a cild a co se tyka hodnoceni
narlstu emisi. Z pohledu hodnoceni pInéni strategickych cild ur€enych jiz zakonnymi normami i
smé&rnymi dokumentacemi CR i hl.m. Prahy je vesmé&s neutraini hodnoceni zavadgjici a zcela
neakceptovatelné. Hodnotitel k zaméru pfistupuje tak, Ze se jedna o zameér, ktery je veden volnou
krajinou, ktera kromé své vlastni pfirozené ekologické funkce nedisponuje zadnym jinym potencialem.
Nic ale nemuze byt vzdalenéjsi pravdé nez tento pfedpoklad. Hl.m. Praha jiz davno pfekonala své
vymezené hranice. Prazané ziji za Prahou, do které pravidelné dojizdi individualni dopravou. Je to
prave tato skutecnost, ktera vyrazné pfispiva k neustalému zhorSovani dopravni situace v Praze 6.
Propocty TSK dokladaji, ze zamér nesméfuje k vy§Simu uzivani méstské dopravy, ale naopak.
Nevytvafi polyfunkéni a polycentrické uzemi, neposiluje ekologické funkce a nepfispiva k biodiverzité.
Vubec nepfihlizi ke skute€nosti, Ze Uzemim Ize vést tramvajovou trat, ktera je schopna realné prenést
dostfednou zatéz, Zze v misté je mozné misto hal rozvijet vefejnou vybavenost a sluzby, pro které nyni
ob¢ané SZ okraje dojizdi do hl.m. Prahy, Ze se jedna o Gzemi, které Ize velice dobfe pfes navazujici
zelené plochy provazat jak pro rekreacni pohyb, tak pro kazdodenni dojizdéni na Prahu 6. Nic z toho
samotna dalnice nenabizi. Naopak vytvari ve mésté bariéru a svymi emisemi a potfebou zaborl pro
silniéni infrastrukturu vytvari jednostrannou preferenci individualni neregulované dopravy na ukor
ostatnich typl. Neni proto mozné, aby timto zptisobem umisténa dalnice vykazovala obecné neutralni
vliv. Jeji vliv na sledované cile je prokazatelné negativni.

Neakceptovatelny pFistup hodnotitele zaméru na klimaticky systém a odolnost Ize dolozit i na
hodnoceni rustu teplot a rizika pudniho sucha. Hodnotitel konstatuje potencial ristu primérnych
teplot 0 2-4°C. Registruje zvysujici se riziko pldniho sucha a vSe hodnoti jako mirné a pfijatelné
riziko. Tyto zavéry jsou naprosto chybné. Aktualni stav zemédélské pldy je alarmujici. Dostupné
méreni teplot ukazuje, ze mistni pole s chybéjici organickou slozkou, pfehnojené dusikem se
prehfivaji obdobné jako urbanizovana uzemi zahradniho mésta s tim, Ze nékteré pudni celky se jiz
chovaiji jako tepelné ostrovy. Ukolem adaptace na zménu klimatu je radikaini zména ptistupu. Je
nezbytné, aby scelena zemédélska plida byla ¢lenéna zelenymi pasy vzrostlé zelené. Je nezbytné
upravit management zemédélskych ploch, ktery zajisti vétSi schopnost zadrZzovani destovych vod. Je
nezbytna obnova rliznych druht ekosystémovych ploch, které se budou vzajemné vyvazovat. To jsou
obecné elementarni principy, které tato krajina potfebuje. Jiz stavajici primérny rust teploty, ktery
dosahuje 2°C vytvafri obrovsky tlak na cely ekosystém od hub, hmyzu az po vzrostlé stromy. Za
poslednich cca 10 let je zcela zfejmé, Ze cela krajina je vystavena téméF permanentni vodni krizi. Bez
ohledu na to kolik naprsi, “hladova” atmosféra kvuli své vyssi primérné teploté vysaje z krajiny vodu a
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rostlinam pak voda chybi. Za této kritické situace je nezbytné, aby kazdy zasah byl veden tak, aby k
dalSimu zvySovani teploty nedochazelo. Dalnice samotna, jak samotny hodnotitel konstatuje, je viak
vyraznym tepelnym ostrovem, ktery je obtizné kompenzovat. Je mozné uvazovat, ze by v
dlouhodobém horizontu byl koridor dalnice uzavien vzrostlymi stromy, ale ty za téchto podminek
nemusi jak i hodnotitel konstatuje viibec vyrlst. Zafez dalnice je pak i dokonalym odvodnovacim
systémem celého Uzemi. Misto aby voda, ktera naprsi, byla zadrzena v misté, je z divodu rozsahu
zpevnénych ploch vedena pfes DUN do Vitavy nebo povodi Labe. Rozsahlé odvodnéni a zvySeni
teplot neovlivni jen blizké okoli, ale i pfirodni plochy v okoli vzdaleném tak, jak je to pozorovatelné jiz
dnes.

10. Zpracovavani dokumentace EIA bez snahy o nalezeni nejvhodnéjsi
varianty feseni je mrhani verejnych prostredki.

10.1.Misto paralyzy implementace postupu strategického planovani a fizeni

Dokumentace EIA musi byt impulsem, ktery umozni nastartovat radikalni zménu pfistupu k organizaci
a vedeni mésta. Voleni zastupci hl. m. Prahy i MC Prahy 6 musi napnout véechny sily, aby urychlen&
uvedli zavazné dokumenty hl.m. Prahy do souladu s vlastnimi strategickymi plany. Musi vytvofit
podminky pro realnou diskusi a zapojeni obant do procesu pfechodu mésta na uhlikovou neutralitu.
Smysluplna srozumitelna sprava je mozna jen v ramci smysluplnych srozumitelnych celku -
spadovych Uzemi, které se musi stat sou€asti strategického planovani, a tim i navazujicich tzemnich
planu. Je tfeba zacit vyuzivat pfiklady dobré praxe z jinych mést. Lpéni na nekoordinované spravé
meésta je faktickym davodem paralyzy, ktera umozniuje jen jednotliva ad-hoc dobra fe$eni, ale nikoliv
celostni koordinovanou spravu mésta. Nemame zadny plan B. Pozadavek zavedeni strategického
planovani a fizeni spolu s odpovidajici odpovédnou verejnou spravou je cesta, ke které jsme
se jiz zavazali a na kterou se pripravuje a schvaluje evropska legislativa, kterou jiz dnes
musime implementovat. Je to dohodnuta cesta, jak naplnit spole¢ny cil dosazeni uhlikové neutrality.
Neni to jen ukol, ale také obrovska pfilezitost.
e Pozadujeme, aby doslo k obnoveni smyslu pofizovani dokumentace EIA, tedy aby
prispéla k hledani takové varianty feseni, ktera prispiva k trvale udrzitelnému rozvoji a
poméaha smérovat CR k uhlikové neutralité.

10.2. Investovat je nutné prednostné do takovych projektl, které budou prokazatelné
pfinosné a nabidnou nejvy$Si miru synergickych efektu.

Je nejvys&i ¢as odmitnout miliardové investice do betonu, pro které neni mozné nalézt synergické
efekty. Nelze jen konstatovat, Ze se prosté nevyplati. CR nema neomezené finanéni zdroje. Je
nezbytné investovat chytfe. Je realné nebezpedi, Ze Spatné investované miliardy neumozni
odpovidajici rozvoj mésta kratkych vzdalenosti a vSech nutnych opatfeni na zrovnopravnéni vSech
druht dopravy, rozvoj mist s nabidkou sluzeb vybavenosti i pracovnich pfilezZitosti. Neumozni
vytvareni spadovych uzemi pro plnohodnotny Zivot.

e Pozadujeme zaclenit do posuzovacich a rozhodovacich procesti SWOT analyzu a cost

-benefit pro vybér a zdivodnéni nejvhodnéjsi varianty feseni.

10.3.Redeni vazit ve vztahu k udrzitelnym celkim - spadovym uzemim.

Spadové uzemi je silnou vefejnopravni korporaci, ktera dokaze spolupracovat s ob¢any i soukromym
sektorem. Spadové uzemi dokaze organizacnimi opatfenimi a dobrym planovanim vytvaret podminky
pro kolektivni rozhodovani sméfujici k uhlikové neutralité, a tim i otevira prostor pro nové pfistupy,
inovacni feSeni, rozvoj cirkularni ekonomiky. Je environmentalné odpovédné, otevira dvefe
prosperité, buduje socialné soudrzné prostiedi. Je cestou, ktera urychli pfechod k digitalni ekonomice
v globalizovaném svété a bude systematicky zvySovat podil prace s vysokou pfidanou hodnotou.
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e Pozadujeme, aby pro vyjednavani o nejvhodnéjsim feSeni nebylo nahlizeno z pohledu
jednotlivych MC a izolovanych obci, ale v souladu s pozadavky Strategického ramce
CR 2030 z pohledu potencialu rozvoje udrzitelnych regiont, spadovych Gzemi. (viz.
uzaviené memorandum o spolupraci obci a MC na SZ okraji Prahy v ramci projektu
SMACKER.

11. Oduvodnéni pripominek

10.1. Oddvodnéni je neoddélitelnou soucasti pfipominek.

Oduvodnéni rozviji jednotliva témata a upozorfiuje na souvislosti, které dokumentace EIA
pomiji, at’ uz je to z diivodu zvoleného pfistupu ke zpracovani nebo proto, ze prekracuji ramec,
ve kterém se zpracovatel dokumentace ze zakona pohybuje. Trvame na tom, Ze takové uvedeni
souvislosti je divodné. PoZadujeme, aby je zpracovatel posudku vzal na védomi. Cely text
oddvodnéni je psan s cilem upozornit na SirSi odpovédnost aktérd v hledani a ovéfovani skutecné
podoby vefejného zajmu. Pravé uznana podoba verejného zajmu je jednim z hlavnich méfitek pro
podobu spravnich rozhodnuti vefejné spravy. Kontrola, ovéfovani a naplfiovani uznané podoby
vefejného zajmu je smyslem jeji existence, a proto je nutné do procesu posuzovani zahrnout vSe, co
muZe pFispét k objektivnimu hodnoceni a poznani uznané podoby vefejného zajmu.

12. Zavér

Na zakladé skute€nosti uvedenych v tomto vyjadfeni navrhujeme, aby Ministerstvo Zivotniho prostfedi
k takto zpracované dokumentaci vydalo nesouhlasné zavazné stanovisko EIA k posuzovanému
zameéru.

v Praze dne 3.10.2023
za Spoleéné pro Sestku, z.s. ICO: 06570810
adresa: Pod Hvézdou 162/2, Praha 162 00

se pripojuji osoby

Ing. arch. Vladan Hodek
Ing.arch. Jifi HuSek
Mgr. Irena VoCkova

¢lenové koalice
Ing. Jifi Skvor
Obganské sdruzeni Bubeneg, z.s. ICO: 26644266

RNDr. Lenka Spicakova, Ph.D.
Libocké ob&anské sdruzeni, z.s. ICO: 22882138

Pfilohy:
1. Pfiloha 1 - Zapocitané zaméry
2. Priloha 2 - SloZena bilance dopravnich kapacit
3. Porovnani imisnich zatézZi s intenzitami dopravy
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