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1. Cile prezentace

Hodnoceni vyvoje dopravniho zatizeni Prahy a jeji metropolitni oblasti
Hledani korenovych pricin stavajiciho vyvoje

Ovéreni, zda fesSeni navrhovana v platném Uzemnim planu a navrhu Metropolitniho
planu mohou splinit proklamovany cil “vyresit dopravu v Praze*

Kontrola shody mezi proklamacemi politikll a oficialnimi dokumenty, které se na
zadani politika tvori a jsou jimi schvalovany

Nastin moznych reSeni k dosazeni strategickych cilu Magistratu hl.m.Prahy (MHMP)

Pozn.:

v Zdroje pouzitych dat jsou dokumenty Ministerstva dopravy, IPR, P+ Polad’ Prahu, CSU, CVUT a MHMP.

v Nasim cilem neni zpochybriovat pouzita data. Naopak vychazime z predpokladu jejich spravnosti a naSe argumentace se tyka toho, jak jsou data

interpretovana a nasledné prezentovana verejnosti.



2. Pojmenovani problemu

ProC prostavet desitky miliard,
kdyz to Praze nepomuze?
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3. Hlavni teze

« Hlavni zavery vyplyvajici z analytické casti (snimky 10-42)

W u AL &4

jasné a kritické vvhodnoceni korenovych pricin stavajiciho stavu

* Praha ve svém planovani a modelovani postrada vizi, vibec nepocita s
technologickym pokrokem, se zménou chovani mladé generace a
dosavadni trendy pouze prodluzuje linearné dal

 Dopravni model, jehoz soucasti je prognéza na rok 2040, nepocita s
zadnym snizovanim intenzity automobilové dopravy; naopak doprava
dale poroste a to pres realizaci rady nakladnych dopravnich staveb; to
je zjevny rozpor mezi dostupnou dokumentaci a predvolebnimi sliby
rady politiku

= Prevlada “resortni pristup®, ktery pomiji vazby resené problematiky na
ostatni oblasti zivota meésta
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3. Hlavni teze

« Hlavni zavery vyplyvajici z analytické €asti (snimky 10-42)
- Z dat dale vyplyva, ze
> Rozvoj dopravni _infrastruktury po roce 1989 je zameéren na podporu automobilové dopravy
> Rozvoj dopravni infrastruktury a hlavhé MHD nereflektuje zmény struktury hlavniho mésta Prahy

> Praha je a bude spadovou oblasti a spolu s dalSim rozvojem se denni migrace bude dale
zvysSovat
> Praha se nevyviji dostredné, ale MHD setrvava na dostfredném modelu pochazejici z doby pred
rokem 1989
= Pravodnimi jevy tohoto vyvoje jsou negativni dopady na zivotni prostredi v Praze (hluk,
emise, ubytek zelené ...) i v sirsim méritku (nejrychleji se rozviji energeticky nejméné
efektivni zpusob dopravy)

= Soucéasné ze strany mésta dochazi k tolerovani nebo primo porusovani zakonu a
legislativhich norem v oblasti zivotniho prostredi, coz je neprijatelny pristup
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4. Moznha reseni

» Systémove reseni dopravy

= Vize metropole — mésto plné provazané s metropolitni oblasti

= Vize mésta — polyfunkéni a polycentrické mesto

= Vize dopravy ve meéste - mesto kratkych vzdalenosti

» Udrzitelna doprava - aktivni rizeni a regulace dopravy

= Priorita obcan a zdravé mesto

Pozn.: Tyto body jsou obsazeny ve schvalenych strategickych materialech Magistratu,
ale politicka reprezentace ani navrh Metropolitniho planu s nimi nepracuji
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4. Mozna reseni

« Systémové resSeni dopravy
= Priority dopravnich staveb v souladu s vizemi a potfebami udrzitelné dopravy
> Kolejova doprava - zasadni provazani mésta do metropolitni oblasti. Budovani tangencialnich spojti; modernizace a
doplnéni stavajici kolejové sité. Uzemni plan léta radu zamérua definuje, ale nerealizuji se.
> Diiraz na rozvoj ostatnich typu MHD; v pripadé autobusi vy¢lenéné jizdni pruhy, CNG, vodik, navrat trolejbust

> P+R parkovisté na hranici metropolitni oblasti v navaznosti na MHD - i zde plati, ze stavby v planech jsou, ale nerealizuji
se

> Rozumna requlace viezdu (myto, preference MHD, flexibilni fFizeni dopravy, zvyhodnéni aut s vice pasazéry atd.)

A\l

Nové komunikace stavét jako soucast mésta - méstské komunikace pro vSechny typy dopravy

> Priuchodnost pro pési a cyklisty - bezpecna a kratka spojeni - provazany systém pési a cyklodopravy a MHD pro celé
meésto.

Pozn.: Priority a harmonogram realizace dopravnich staveb v prazském tuzemnim planovani jednoznacné chybi
= Vize, priority i harmonogram postupu projednat a zkoordinovat v ramci procesu revizi a pripravy
uzemniho planu.

= Teprve po radném projednani a ovéreni nejvhodnéjSich variant reSeni dle sledované vize a priorit utvaret
dopravni prognozy, pripravovat a zadavat plany dopravnich staveb
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4. Mozna reseni

» Klicem bude komunikace s verejnosti = definovani
verejneho zajmu a vyjednani shody na reseni, které budou
maximalné prijatelna pro vsechny, kdo v Praze ziji a pracuji

* Toto reseni pak dlouhodobé prosazovat a realizovat




5. Analyticka cast



5.1. Zakladni data

Tab.l |praha 2000 2017 Narust %
Rozloha km2 496 496 0,0
Pocet obyvatel 1181126 | 1294513 9,6
Silni€ni sit v km 3 366 3977 18,2
Délka sité Metra v km 49,8 65,1 30,7
Délka sité autobusové MHD v km 812,6 834,3 2,7
Délka sité tramvajové MHD v km 136,4 142,7 4,6

+ Komentar k Tab.1
» Prodlouzeni sité Metra zahrnuje trasy Skalka-Depo Hostivar, dale Nadrazi HoleSovice-Letnany a Dejvicka-
Nemocnice Motol; kone¢né stanice téchto tras maji zatim problematické vyuziti a dalSi rozvoj trasy A smérem na
zapad se zkomplikoval

» Rozvoj linek autobust a tramvaji je zcela zanedbatelny; rozvoj povrchové kolejové dopravy vubec neodpovida
potrebam rozvoje Prahy; diraz je zjevné kladen na podporu automobilové dopravy

Zdroj: Data na snimcich 9-14 jsou ¢erpana z roéenek TSK 2000 a 2017 na htitp://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/nabidka-sluzeb/rocenky



http://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/nabidka-sluzeb/rocenky

5.1. Zakladni data

Tab.2 |Automobilovéd doprava 2000 2017 Narust %
Pocet vozidel celkem 746 832 1058 949 41,8
z toho osobni| 620663 844 613 36,1
z toho uzitkova| 126 169 214 366 69,9
Motorizace
pocet vozidel na 1000 obyvatel 632 818 29,4
pocet os.aut na 1000 obyvatel 525 652 24,2
pocet uzit.aut na 1000 obyvatel 107 166 55,1
Vykony v tisicich vozokm za den 16 600 23 000 38,6
Primérna obsazenost vozidla v osobach 1,44 1,30 -10,0

« Komentar k Tab.2
= Pocet aut registrovanych v Praze roste tempem vyrazné prevysujicim rust poctu obyvatel

= Velmi zajimavy je narust pocétu uzitkovych vozidel, ktery zjevné souvisi s ménicim se charakterem
zasobovani mésta

= Vykony rostou zhruba v relaci s poétem vozidel
= Trvale klesa obsazenost vozidel, coz asi nejvic souvisi s dennim dojizdénim za praci




5.1. Zakladni data

Tab.3

MHD a Zeleznice 2000 2017 Narust %
Pocet cestujicich v autobusové siti* 294 763 411 793 39,7
Pocet cestujicich v tramvajové siti* 315 220 373831 18,6
Pocet cestujicich v siti metra® 423 187 435 586 2,9
Pocet cestujicich prepravenych vilaky ** 108 500 137 890 27,1
Vykony autobusu v tis. vozokilometr 65 414 79 552 21,6
Vykony tramvaji v tis. vozokilometru 46 856 57 931 23,6
Vykony metra v tis. vozokilometrt 40 713 58 128 42,8
Vykony vlaku v tis. vozokilometrt udaj chybi 5154

¥ - v tisicich cestujicich za rok

*¥ _ pocet cestujicich za priimérny pracovni den




5.1. Zakladni data

« Komentar k Tab.3
= Autobusova a tramvajova doprava
> zanedbatelné rozsireni sité; to je negativni zejména u tramvajové dopravy
> narust cestujicich a vykonu je zfejmé zpusoben kratSimi intervaly existujicich linek, vyS$si obsazenosti vozidel, popt¥.
vyssi kapacitou vozidel
= Metro

> Z dat se zda, ze prodlouzeni linek A a C prineslo zvySeni vykont ve vozokilometrech, ale nové useky nejsou
dostatecné vytizené nebo je vyuzivaji cestujici, kteri nasedaji na Metro dfive, nez pred otevienim novych tras, ale

Metro vyuzivali i predtim
= Vlaky
> V ro¢enkach jsou porovnatelna data v poctu cestujicich za primérny pracovni den

> Vykony ve vozokilometrech v za rok 2000 chybi

> Aktualnim rizikem je dosazeni maximalni kapacity existujicich klicovych trati, kde intervaly uz neni mozné zkracovat
a do konfliktu, ktery vede ke zpozd'ovani vlaku, se dostava osobni pfiméstska doprava s rychliky a nakladnimi viaky
(trati na Beroun, Kralupy, Kolin a BeneSov)
Pozn.: Zejména u tramvaji je nartst cestujicich urcité vyznamné ovlivnén rostoucim poctem turistu prijizdéjicich do Prahy; neni to jen tim, Ze by
Prazané vyuzivali vyrazné vic tramvaje
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5.1. Zakladni data

Tab.4 || eteckd doprava 2000 2017 Narust %
Polet odbavenych cestujicich Letisté VH
mil.cestujicich 5,8 15,4 165,5
Pocet odbavenych tun zbozi Letisté VH
tun celkem 30284 81880 170,0

« Komentar k Tab.4
= Dramaticky narlist poctu cestujicich i prepravenych tun

» S vyjimkou prodlouzeni metra do stanice Nadrazi Veleslavin (v podstaté nic neresici) nebylo pro dopravni obsluznost
letisté VH od roku 2000 realizovano nic; doprava z/na letiSté i nadale pouze auty a autobusy

= Dopady na dopravni situaci Prahy a zejména Prahy 6 nejsou nikde analyzované a nebo verejné dostupné a Praha na
rozvoj letisté (ktery nadale podporuje) ucinné nereaquje

=V té souvislosti je zajimavym faktem, ze platny Uzemni plan ani navrh Metropolitniho planu nepoéitaji s Zzadnou dopravni
stavbou k planovanému letisti Vodochody pres deklarovany cil investora minimalné 3 mil. cestujicich za rok




5.1. Zakladni data

« Zavéry ke snimkum 11-15
= Dopravni vykony rostou ve vSech segmentech

= Z dostupnych statistickych dat neni ziejmé, do jaké miry se na narustu
dopravy podili narust poctu obyvatel, rostouci denni migrace nebo rostouci
mnozstvi navstévnikl Prahy (turista), kteri v historickém centru tvori
vyznamnou ¢ast prepravenych osob (viz narust odbavenych cestujicich na
letisti VH)

= Nicméneé lze konstatovat, ze automobilova doprava roste rychleji nez MHD;
v pripadée MHD roste nejrychleji autobusova doprava a kolejova doprava v
tempu zaostava; tento trend je pro meésto dlouhodobé neudrzitelny

« Kvalifikovanym odhadem je nartst dopravnich vykonu tvoren maximalné z 1/3
ristem poctu obyvatel a minimalné ze 2/3 ostatnimi divody




5.2. Priciny narustu dopravnich intenzit

« Zmeéna struktury mésta, souvisejici demografické zmeny, denni
migrace a presun aktivit od stredu smeérem az za hranice mesta

« Struktura MHD vychazejici stale z monocentrickeho charakteru
mesta

« Zasadni zména charakteru zasobovani mesta

» Centralizace sluzeb do vénce na obvodu meésta
* Dopravni indukce

« ZvySujici se motorizace a dalsSi pruvodni jevy

Pozn.: Tyto jevy jsou podrobné rozvedeny na snimcich 18-34




5.2. Pri¢iny narustu dopravnich intenzit

+ Zmeéna struktury mésta

= Dopravni zatéz Ize rozdélit na dopravu uvnitr vnitrniho méstského okruhu, vnitrni mésto, vné vnitrniho méstského
okruhu-vnéjsSi mésto a okrajové ¢asti mésta.

= Statisticka data prokazuji, ze dopravné nejintenzivnéji zatizenou oblasti je prstenec kolem Prahy vné vnitiniho
meéstského okruhu.

= Do této oblasti a vné této oblasti se stéhuji obyvatelé z centra i novi obyvatelé. V této oblasti se také nachazi
vétsina velkych obchodnich center. Oblast vné vnitiniho méstského okruhu je také oblasti, kde konci tramvajové
linky i metro.

= Autobusy, které obsluhuji okrajové €asti a metropolitni oblast, vyuzivaji stejné komunikace jako auta.

 Pokud obyvatelé nemaji k dispozici kvalitni vlakové spojeni, logicky preferuji individualni automobilovou dopravu
(IAD), ktera tuto oblast dale vyrazné zatézuje, protoze uzivatelé IAD se chtéji dostat co nejblize k cili.

= Oblast je tedy vysoce tranzitni i cilova. Je ziejmé, ze toto nevhodné rozlozeni cili a sméri dopravy je pric¢inou
vysoké dopravni zatéze.

= Probihajici zménu dobre dokumentuji nasledujici snimky 19-26.



5.2. Pri¢iny narustu dopravnich intenzit

* Dojizdéni za praci

Tab.5 Dojizd'ka za praci do/z Prahy (tis.osob)
2004 2015 Narast %

Dojizdka 124,3 180,4 45,1
z toho ze SC 135,0

Vyjizdka 20,2 29,2 44,6
z toho do SC 27,0

Celkem 144,5 209,6 45,0
Celkem SC 162,0

Pozn.: Data pro rok 2017 chybi, ale predpokladame pokracovani

trendu

Komentar k Tab.5

75% dojizdéjicich a 90% vyjizdéjicich za praci cestuje mezi
Prahou a Stredoceskym krajem. Denné pirekroci hranice
Prahy 160 tis. osob cestou do prace a 160 tis. cestou z
prace.

50% obyvatel okresu Praha vychod a 45% z Prahy zapad
cestuje za praci do Prahy; v tomto pripadé se jedna o denni
dojizdéni

Trend naristu poctu osob prekracujicich denné hranice
Prahy pri cesté za praci je trvaly a bude pokraéovat

Zpusob dojizdéni zavisi na podminkach, které Praha vytvari

Tento fakt souvisi mimo jiné i s klesajici atraktivitou centra
Prahy jako mista pro zivot a se stéhovanim obyvatel do
metropolitni oblasti. Jedna se o sociologicky problém,
ktery resSi frada evropskych mést.

Pozn.: Data pro srovnani let 2000 a 2017 nejsou k dispozici; da se
predpokladat, Ze nardst dojizdéjicich osob prekrocCil 50%

Zdroj: http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/analyzy/Dojizdka%20a%20vyjizdka%20d 0 %20zamestnani%20Praha%202016.pdf



http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/analyzy/Dojizdka a vyjizdka do zamestnani Praha 2016.pdf

5.2. Pri€iny narustu dopravnich intenzit

« Zmeéna struktury mesta

= Pocet dokonéenych byta za v
obdobi 2001-2012 ukazuje, ze
nejvic bytu v absolutnich
Cislech se stavi ve vnitfnim
meésteé (s vyjimkou Prahy 1 a
Prahy-Troje)

Zdroj:
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/analyz
v/bydleni realitni trh/2014 06 mn domovni-a-bytovy-fond-v-
detailu-prazskych-mestskych-casti-z-pohledu-statistickych-

ukazatelu.pdf

24.11.2018

Kartogram €. 13 Pocet dokonc¢enych bytii v obdobi 2001-2012

Pocet dokonéenych bytd
0-49
50 - 99
100 - 999
B 1 000- 1999
Zdroj dat ESU B 25005535
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http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/analyzy/bydleni_realitni_trh/2014_06_mn_domovni-a-bytovy-fond-v-detailu-prazskych-mestskych-casti-z-pohledu-statistickych-ukazatelu.pdf

5.2. Pri¢iny narustu dopravnich intenzit

« Zmeéna struktury meésta

= Zména poctu bytll mezi poslednimi
scitanimi lidu (2000 a 2011) v %

= Narust novych bytul ve vnitinim
meésté je eliminovan zménou
stavajicich byti na nebytové
prostory. Prahy 1,2,3,4,7 maji i pres
velkou vystavbu celkovou bilanci
negativni

Zdroj:
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/analyz
y/bydleni realitni trh/2014 06 mn domovni-a-bytovy-fond-v-
detailu-prazskych-mestskych-casti-z-pohledu-statistickych-

ukazatelu.pdf

24.11.2018

Kartogram ¢. 5 Relativni zména po¢tu bytii na zdkladé dat ze SLDB 2001 a 2011 (v %)

Krovee

Relativni zména
v pottu byt (v %)

L RER
1-10
1-30

Bl -5

Zdroj dat: CSU - 51-163
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http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/analyzy/bydleni_realitni_trh/2014_06_mn_domovni-a-bytovy-fond-v-detailu-prazskych-mestskych-casti-z-pohledu-statistickych-ukazatelu.pdf

5.2. Pri¢iny narustu dopravnich intenzit

« Zmena struktury meésta

= Zména poctu obydlenych domu
mezi poslednimi sc€itanimi lidu
(2000 a 2011) v %

= Pocet obydlenych domu ve
vnitfnim meésté stagnuje a zvysuje
se po jeho obvodé

Zdroj:
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/analyz
y/bydleni realitni trh/2014 06 mn domovni-a-bytovy-fond-v-
detailu-prazskych-mestskych-casti-z-pohledu-statistickych-

ukazatelu.pdf

24.11.2018

Kartogram ¢. 1 Relativni zména poctu obydlenych domi podle SLDB 2001 a 2011 (v %)

Zdroj dat: CSU
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http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/analyzy/bydleni_realitni_trh/2014_06_mn_domovni-a-bytovy-fond-v-detailu-prazskych-mestskych-casti-z-pohledu-statistickych-ukazatelu.pdf

5.2.P
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« Prirastek obyvatel MC v letech 2000-2017

Tab.6

Zdroj:

Poéet obyvatel Prirastek obyvatel |Poznamky
Meéstska cast 2001 2017 [celkem % pocty k 31.12. daneého roku
Praha 1 34 581 29 499 -5 082 -14,70
Praha 2 51 003 49 624 -1 379 -2,70
Praha 3 72 840 74 559 1719 2,36
Praha 4 137 067 | 138 200 1133 0,83 | v¢.Kunratice
Praha 5 79 164 88 906 9742 12,31 | v¢.Slivenec
Praha 6 109 741 117 045 7 304 6,66 | vé.Nebusice. Suchdol, Pf.Kopanina, Lysolaje
Praha 7 41775 45 414 3639 8,71 |ve.Troja
Praha 8 108 107 114 879 6 772 6,26 |vi.Bezinéves, Dablice, Dolni Chabry
Praha 9 41 863 58 050 16 187 38,67
Praha 10 108 609 | 109 790 1181 1,09
Praha 11 85 020 85 107 87 0,10 | vé Kreslice, Seberov, Ujezd
Praha 12 62 721 66 512 3791 6,04 |ve.Libus
Praha 13 54 767 67 260 12 493 22,81 | vé.Reporyje
Praha 14 38 529 49 519 10 990 28,52 | ve.Dolni Pocernice
Praha 15 37 491 48 950 11 459 30,56 | vé.Dolni Mécholupy, Dubeg, Petrovice, Stérboholy
Praha 16 18 789 24 431 5642 30,03 |vé.Lipence, Lochkov, Velkd Chuchle, Zbraslay
Praha 17 26 283 30 993 4710 17,92 | ve.zlicin
Praha 18 14 275 20 071 5 796 40,60
Praha 19 14 163 25 137 10 974 77 48 | vt.Cakovice, Satalice, \inof
Praha 20 13 036 15 360 2324 17,83
Praha 21 12 064 18 497 6433 53,32 | vé.Béchovice, Klanovice, Kolodéje
Praha 22 7 238 16 710 9472 130,86 |vé.Benice, Kralovice, Kolovraty, Nedvezi
Celkem 1169 126 | 1 294 513

https://www.czso.cz/csu/xa/casove-rady-za-mestske-casti-prahy

rustu dopravnich intenzit

« Komentar k Tab.6

Ubyva obyvatel v Praze 1 a 2

V Praze 4 pribylo 1133 obyvatel, ale “z toho* 4005 v
Kunraticich; tzn. ve vlastni Praze 5 ubylo 2872
obyvatel

V Praze 5, 6, 12 a 13 probiha vyznamna az
podstatna ¢ast nartstu v malych okrajovych
castech, které jsou uvedeny ve sloupci Poznamka;
v Praze 12 je to 63% narustu, v Praze 6 pak 51%
narustu atd.

Poéet obyvatel v centralnich MC se bud’ snizuje
nebo velmi mirné zvysuje; vyjimkou je Praha9 s
velkym narustem, ktery zjevné souvisi s vystavbou
bytovych domu v priimyslovych arealech Vysocan
(CKD ...)

Naopak pocet obyvatel roste rychle az velmi rychle
v okrajovych ¢astech a také asymetricky smérem
na vychod a jihovychod

To potvrzuje pokrac¢ovani trendu ze snimkt 18-20


https://www.czso.cz/csu/xa/casove-rady-za-mestske-casti-prahy

5.2. Pri€iny narustu dopravnich intenzit

 Prirustek pocétu obyvatel Stredoceského kraje a okresu Prahy vychod a zapad

Tab.7

Pocet obyvatel Prirtistek Rozloha
Uzemi 2000 2017 obyvatel % km2
Praha vychod 105 248 176 203 70 955 67,42 755
Praha zapad 81 903 142 910 61 007 74.49 580
Celkem PrV a PrZ 187 151 319 113 131 962 70,51 1335
Stredocesky kraj 1115038 | 1352795 237 757 21,32 11 015

Poznamky:

- Praha vychod a zapad predstavuji 12% rozlohy kraje a zije v nich 16% obyvatel

- Priruste k obyvatel v téchto okresech ale ¢inil 56% celkového prirastku kraje

- Soucasné je prirustek obyvatel v téchto dvou okresech na obvodu Prahy
vyznamné vyssi neZ prirustek v Praze (+113 387 obyvatel)

Zdroj: https://www.czso.cz/csu/xs/casove rady regionalni



https://www.czso.cz/csu/xs/casove_rady_regionalni
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+ Zména struktury mésta

Rozlozeni obyvatelstva Prahy dle dojezdovych
¢asu od centra

Kartogram prokazuje, ze kolejova doprava je
vysoce efektivni

Dale je z kartogramu vidét, ze vychodni a jizni
Cast Prahy jsou obecné hire dostupna MHD nez
zapadni a severni. Mlize za to asymetrické
umisténi centra historického jadra mésta
vzhledem k tvaru hranic Prahy v kombinaci s
dostrednou koncepci MHD, ktera je rozvijena jen
smérem do historické ¢asti Prahy. Atraktivni
doprava je stale reSena jen dostredné, ale rozvoj
mésta dostredny neni !! Tato koncepce
nereflektuje realitu zivota a rozvoje mésta.

Zdroj: P+ Polad’ Prahu

24.11.2018

V6 Final

DOSTUPNOST CENTRA PRAHY
prostiedky PID a péii dochazka
ke stanici s Eekanim na spoj

25
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Uzemni €lenéni - prstence dopravniho modelu

« Komentar

= Extrémni dopravni zatéz predstavuje oblast 3
MO a prstenec vné MO.

= V oblasti 3 kon¢i kvalitni pokryti MHD.

= Oblast 3 je primarnim cilem pro dojizdéjici z
metropolitni oblasti .

= Oblast 3 je husté obydlena a jsou zde i sluzby

= Oblast je tedy vysoce cilova i tranzitni pro
vnitini mésto, okraje i metropolitni oblast

Vi e
()

| Dopravni vykon

TR - T

prstenec uvnitf MO a prstenec Prahia callath Aglomera&nf aglomerace
MO vné MO pasmo Praha + pasmo

2 3 1+2+3+4 5 1+2+3+4+5

18 700 827 17 348 570 36 049 397 vozokm

Dopravni vykon IAD za pracovni den 868 714 2 168 096 9613 411 6 050 606

Dopravni vykon VHD za ovnl
denpn = 33 925 83 916 208 832 75 063 401 736 184 993 586 729 spojokm
metra za pracovni den 6 636 10127 20 093 0 36 856 0 36 856 spojokm
Zdroj: IPR - Plan
udrzitelné tramvaji za pracovni den 19 662 36 265 37 568 0 93 495 0 93 495 spojokm
mobility ) )
autobusii za pracovni den 5 999 33193 143 270 67 008 249 470 151 261 400 731 spojokm

24.11.2018 Zeleznice za pracovni den 1628 4 331 ABI1Final 8 055 21915 33732 55647 spojokm 206
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« Zavéry ke snimkim 19-26

Zivot se odsouva ze stiedu k hranicim mésta

Nejvice bytl se absolutné postavilo ve vnitinim mésté, ale realny nartst bytl i poctu obyvatel je predevsSim
na vnéjSim obvodu Prahy. Souc¢asné scitani ukazalo absolutni ubytek byti v centru, coz je dano preménou
bytl na kancelare, hotely a dalSimi méné vyznamnymi dtivody.

Nejrychleji se rozviji okrajové oblast mésta s nejvyssSim procentovym naristem bytu, tedy oblasti kde se
stavi mensi bytové domy a hlavné rodinné domy. K tomu je treba priCist narast poctu byti v metropolitni
oblasti.

V okresech Praha vychod a Praha zapad, které predstavuji vyznamnou ¢éast metropolitni oblasti, roste pocet
obyvatel rychleji nez v Praze.

Pritom dlouhodobé se neméni pocet pracovnich prilezitosti v Praze, pouze se proménila struktura s
podstatné mensim podilem priamyslu a vétSim podilem sluzeb.

To vSe zasadnim zpusobem ovliviiuje intenzitu dopravy v Praze.
Nejefektivnéjsi zplisob dopravy je kolejova dopravy.

Tomuto vyvoji neodpovida rozvoj MHD a obsluznost rady oblasti s rychlym rozvojem bydleni vazbu na MHD
postrada.



5.2. Pri€iny narustu dopravnich intenzit

 Komentar ke zménam struktury mésta

Stavajici ani planované dopravni modely neberou dostatecné na védomi presouvani tézisté meéstskych
aktivit smérem ven z centra. Chybi tangencialni spoje MHD.

Navrh komunikaci ve mésté nezohlednuje dostatec¢né zivot ve mésté. VSe je navrhovano pro pohyb auty.
Chodec, cyklista jsou pouze tolerovani.

Struktura MHD vcéetné zeleznice podstaté stale odpovida strukture vybudované pred rokem 1989. Proto pres
vysokou vytizenost v porovnani s jinymi metropolemi prestava plnit potrebnou obsluznost.

Pres jasnou efektivitu kolejové dopravy se kolejova doprava propojujici mésto s metropolitni oblasti
nerozviji. Cela oblast mezi tratémi na Beroun a Kralupy postrada kapacitni zelezni¢ni spojeni s
evergreenem v podobé modernizace Bustéhradské drahy. Pritom z oblasti Kladna statisticky dojizdi denné
velké mnozstvi osob. To samé plati pro oblast mezi Vitavou a trati na Kolin na SZ Prahy.

Tyto faktory vedou k neustale rostoucimu vyuzivani aut (IAD) pro dojizdéni za praci, ke zvysovani
dopravnich intenzit, vzniku kolon a nakonec ke stavu, kdy se ¢as dojezdu za¢ina vyznamné prodluzovat.
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« Zasobovani hl.m.Prahy

Organizaci zasobovani Praha nikdy aktivhé nekoordinovala, ani nekoordinuje.

Praha neni produkénim centrem, ale centrem sluzeb a obchodu. Do Prahy je denné dovazeno obrovské mnozstvi zbozi
vyrabéného nebo péstovaného napfi¢ celou Evropou i mimo Evropu.

wasrw

logistickych arealt. Urcujicim faktorem je rychlost dodavky. Obchody nedrzi zasoby a neustale roste podil internetovych
obchodu.

Logistické arealy se buduji na zelené louce na obvodu mésta u dalnic nebo obchvatti. Z nich je zbozi rozvazeno mensimi
nakladnimi auty do obchodtl a ke koncovym klientim. Aktualné je kolem Prahy 1,8 mil. m? skladovych ploch.

Ze statistickych dat vyplyva, ze dopravni zatéz kamiony do/z logistickych areall predstavuje cca 4600 kamionu/den pro
prijezd a odjezd. Z logistickych center na obvodu Prahy probiha zasobovani Prahy i metropolitni oblasti. Cca 40% z vySe
uvedenych 4 600 kamiénu transituje pres Prahu.

Vliv zasobovani na intenzitu dopravy v Praze dokladaji mimo jiné nariasty poctu uzitkovych vozidel a vykonti v Tab.2 na
snimku 9.

Vliv zasobovani na dopravni intenzity neni systematicky zkouman a statisticky hodnocen.

Praha rezignovala na zasobovani po Zeleznici. Dikazem jsou mimo jiné zastavované brownfieldy, kterymi jsou prevazné
byvala nakladova nadrazi.
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 Centralizace sluzeb

= Trendim v zasobovani se prizplisobuji velka obchodni centra, ktera jsou budovana za okrajem vnitrniho
meésta v oblastech s dobrym napojenim na komunikacni sit’. Typickymi priklady jsou Zli¢in, Letnany nebo
Cerny Most.

= Nakupni centra jsou koncipovana pro navstévu auty. Umisténi center je kompromisem mezi hlavnimi
misty zasobovani a kupujicimi. Nakupuji zde obéané ze vSech oblasti mésta i aglomeraéniho pasma.

= Soucasneé se obchodni centra méni na centra zabavy s multikiny, stravovanim, moznostmi sportovniho
vyuziti.

= Vyvolava se tak masivni doprava v€etné zasobovani, ktera zatézuje vSechny komunikace. Vedle dennich
dopravnich Spi€ek vznikajicich dojizdénim za praci se generuji dalSi Spi€ky ve volnych dnech, které jsou
dusledkem dojizdéni za nakupy, sluzbami a zabavou.

= Tomuto jevu se dostupné statistiky nevénuji a proto nejsou k dispozici data, ktera by jev popsala. To
neméni nic na samotném faktu. Jsou vSak k dispozici fakta o polohach skladil, center, hustoty osidleni a
intenzit dopravy a je zfejmé, ze takto usporadané a rozvijené mésto dopravni zatéz komunikaci podporuje.
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* Negativni dopad na intenzitu dopravy v metropolitni oblasti maji jeste
dulezité vnéjsi faktory

= Poloha Prahy na hlavni transevropské trase Hamburk-Istanbul, ktera se navic u
Prahy krizi s dalsimi vyznamnymi transevropskymi trasami.

- Struktura dalniéni sité v CR, kdy vSechny hlavni dalnice vedou radialné do
Prahy, kde se krizi.

= Systém dalniéni sité se propojuje pres spojky Jizni a Stérboholskou. Je
zadouci, aby dalkové dalnicni trasy byly vedeny mimo mésto, protoze jsou pro
meésto Cistou zatézi a nic neprinasi.

= Pokud tomu tak nebude (viz navrh severni véetve SOKP jizni “Suchdolskou”

trasou), je vysokeé riziko, ze dalkovy transit se bude vedle rostouci lokalni
Intenzity vyznamné podilet na rychlém zaplnéni novych komunikaci.
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* Dopravni indukce

= Princip dopravni indukce znamena, ze kazda nova silni¢ni stavba pritahne dalSi dopravu a v
relativné kratké dobé se zaplni auty. Jina definice fika, ze nejrychleji se rozviji doprava, pro kterou
stavime.

= Fakt, ze zadné uzké misto v silni€ni dopravé nelze resit dalsi silniéni stavbou, praxe jednoznaéné
potvrzuje. Presto si to rada nasich politiki ani odbornikl nechce pripustit.

= Typickym prikladem efektu dopravni indukce je vyvoj intenzity dopravy na Jizni spojce po otevieni
jizni vétve Prazského okruhu. Prijezd vSech aut na Spojce mezi ul.Sulickou a Branikem byl v roce
2000 celkem 91 100 aut proti 115 388 aut v roce 2017 (=+26,7%).

= Nepochopeni principu dopravni indukce vede k prehnanym o¢ekavanim od dokonéeni Prazského
okruhu. Porovname-li Prahu a jiné evropské metropole, Praha patfi k tém bez dokonc¢eného okruhu.
Ale ve které evropské metropoli okruhy opravdu vyreSily problém automobilové dopravy ve mésté?
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» DalSi pravodni jevy
= ZvysSujici se motorizace je dostatecné dolozena nartistem poctu vozidel registrovanych v Praze
— viz Tab.2 na snimku 12
= Prestiz
> Vlastnictvi auta a nejlépe nékolika je prestizni zalezitosti

> Auta jsou vyuzivana pro dopravu tam, kde jesté nedavno pouzivana nebyla (aktivity déti vé. dopravy do
Skoly, rekreaéni aktivity ...)

= Pocit svobody

> Auto je vnimano a i nékterymi politiky prezentovano jako vyraz svobody pohybu, ktera nema byt
regulovana

= Nejasna dopravni strategie Prahy

> Rada evropskych metropoli, které dopravni problémy alespon s ¢asteénymi Uspéchy fesi, ma jasnou
vizi, jasnou strategii, pouziva kombinaci rozvojovych a rozumnych requlacnich opatreni a hlavné k
tomuto cili sméruje dlouhodobé bez ohledu na vysledky voleb (Berlin, Viden, Londyn ...)
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« Jednim ze zavaznych duisledkt jevii popsanych na predchozich snimcich je fakt, ze Praha nema
alternativni feSeni pro pripad krizovych situaci.

» Krizovou situaci se pak stava jakékoliv lokalni omezeni hlavnich dopravnich tahu (kterymi ale
mohou byt relativné mistni ulice pouzivané jako objizdné trasy), at’ uz je to v disledku nehody,
havarie inzenyrskych siti, stavu infrastruktury nebo planované opravy komunikace.

* Praha se tak dostava do situace, kterou presné vystihuje nasledujici odkaz.
https://www.el5.cz/domaci/omezeni-dopravy-v-praze-pri-smogovych-situacich-nejspise-nebude-zpusobilo-by-kolaps-1352958

* Praha se bez dojizdéjicich neobejde a nema alternativni reSeni. Proto voli variantu tolerance
porusovani platnych legislativhich pravidel a vedomeé vystavuje své obcany ovzdusi, ve kterém jsou
prekracovany hygienické limity.

« Toto rozhodnuti by se dalo chapat jako do€asné, pokud by verejnost byla seznamena s tim, jak bude
problém dlouhodobé resen. Takové reseni ale predstaveno nebylo. Znamena to, ze leqgislativa plati
jen, kdyz se to hodi?



https://www.e15.cz/domaci/omezeni-dopravy-v-praze-pri-smogovych-situacich-nejspise-nebude-zpusobilo-by-kolaps-1352958

5.4. Vyvoj dopravni intenzity 2000-2040

» Snimky 36-41 ukazuji porovnani dopravnich intenzit v po€tech aut za den v letech 2000, 2017 a 2040

« Zdrojem dat jsou
Rocenky TSK a tabulky TSK-UDI za roky 2000 a 2017 (http://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/nabidka-sluzeb/rocenky)

Studie CVUT z roku 2016 s prilohami dostupna na strankach Ministerstva dopravy
http://www.mdcr.cz/Dokumentv/SiInicni-doprava/f’ozemni-komunikace/Komplexni-posouzeni-aIternativniho-navrhu-
Prazskeh; zpracovatelem kartogramu pro Studii CVUT je AF-CITYPLAN s.r.o.

Zadani soutéze na Reseni Vitézného namésti na http://www.iprpraha.cz/viteznenamesti

= Protoze Studie CVUT je éasto pouzivana jako argument v diskusi o vedeni severni vétve Prazského okruhu a
je dostupna na strankach Ministerstva dopravy; lze ji, véetné prilohy s prognézou 2040, povazovat za
oficialni material Ministerstva dopravy

- Pro rok 2040 pocita prognoza s dokoncenim SOKP (v prosazované jizni variante) i rady dalsich dopravnich
staveb, které jsou uvedeny v plathném Uzemnim planu nebo navrhu Metropolitniho planu; vyslovné uvadime
napr. D3, Radlickou radialu, KES a vnitrni okruh

= Hodnoceni je ztizeno faktem, ze nezname zdrojova data, nezname algoritmus vypoétu modelu pro rok 2040 a
nezname, jak se do tohoto modelu promitaji stavebni aktivity jako developerska vystavba, rozsireni letisté
VH, otevreni letiSté Vodochody, rozsireni sité kolejové dopravy apod.


http://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/nabidka-sluzeb/rocenky
http://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Pozemni-komunikace/Komplexni-posouzeni-alternativniho-navrhu-Prazskeh
http://www.iprpraha.cz/viteznenamesti
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Tab.8

Viechna auta vné okruhu

2000* 2016** 2040** Poznamka
D1+D2 81 180 87 900| |mezi sjezdy Rizany a Strantice ¥**
D3 0 0 40 140] [vn& kiiZeni s okruhem
D4 Strakonicka 24 870 41 840 65 960| |mezi K pfehradam a Bartofiovou
D5 32 400 56 260 74 740| |mezi okruhem s sjezdem na Rudnou
D6 18 030 27 580 38 470| |mez okruhem a sjezdem na Hostivice ****
D7 Lipska 29 760 40 870 60 080| |mezi Aviatickou a hranicemi mésta
D8 30 600 46 510 47 820] |vné sjezdu na Neratovice
D10 Novopacka 24 342 59 340 75 640| |mezi okruhem a Ve Zlibku
D11 24 300 46 750 81 170| | mezi okruhem a hranici mésta
I 400 330 571 920
A 2040/2016 +43%
Jokruh 40 910 65 030| | mezi sjezdy na Cholupice a Vestec
SZ okruh {J var) 0 85 390| | meszi sjezdy na Horoméfice a Suchdol

Pozn.:

* - data z roenky TSK

** _ data ze Studie CVUT

*¥* ¥ _ Usek D1 je mimo hranice mésta a v ro¢ence chybi

*¥* %% _ v roce 2000 nebyla D6 v provozu; intenzita plati pro Karlovarskou

* Dopravni intenzity vné Prazského okruhu

Porovnani dopravnich intenzit na kliCovych
trasach privadéjicich dopravu na Prazsky
okruh v poctech aut za den

Porovnavany pouze dalniéni tahy

K ostatnim trasam chybi porovnatelné udaje
a prognéza 2040 je v kartogramu vyznacena
pouze Sirkou zvyraznéni; mizeme jen
konstatovat, ze prognéza i téchto pripadech
znamena narust intenzit

Dolni ¢ast tabulky porovnava vliv
dokoncené severni vétve SOKP na intenzitu
dopravy na jizni vétvi
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« Komentar k Tab.8

= Mezi roky 2000 a 2016 dosSlo k velkému narustu dopravni intenzity

 Trend podle prognézy 2040 pokracuje i nadale

= V pripadé IAD (individualni automobilové dopravy) je to spise v
disledku rostouciho dojizdéni do prace a postupujici zménou systému
zasobovani nez disledkem tranzitni dopravy

 Po dokonceni Prazského okruhu se projevi efekt dopravni indukce, coz
prognoza neprimo priznava

« Dolni ¢ast tabulky navic rika, ze se dopravni intenzita na jiznim vétvi
okruhu zvysi o cca 59%; souCasné ma po severni vetvi jezdit vice jak
85 000 aut, ktera predstavuji absolutni navyseni proti stavajicimu stavu
v metropolitni oblasti
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Tab.9

Nakladni vozidla vné okruhu

2000* 2016** 2040** Poznamka
D1+D2 15 000 19 280| | mezi sjezdy Ri¢any a Strandice™***
D3 0 3 500| [vné kfiZeni s okruhem
D4 Strakonicka 2530 2 880| |mezi K pfehradam a Bartofiovou
D5 9410 16 620| |mezi okruhem s sjezdem na Rudnou
D6 2720 4 460| |mezi okruhem a sjezdem na Hostivice
D7 Lipska 3780 4 380] | mezi Aviatickou a hranice mi mésta
D3 9250 13 260] |vné sjezdu na Neratovice
D10 Novopacka 4230 3 730| | mezi okruhem a Ve Zlibku
D11 6320 13 100| | mezi okruhem a hranici mésta
3 53240 81210
A 2040/2016 +54%
Jokruh 10690 12 570| | mezi sjezdy na Cholupice a Vestec
SZ okruh {J var) 0 12 790| | mezi sjezdy na Horoméfice a Suchdol

Pozn.:

* - data z roenky TSK jsou v jiném &lenéni a proto nejsou srovnatelna
*% _ data ze Studie CVUT

* Dopravni intenzity vné Prazského okruhu

= Porovnani intenzit nakladni dopravy na
klicovych trasach privadéjicich dopravu na
Prazsky okruh v poétech nakladnich aut za
den

= Porovnavany pouze dalni€ni tahy

= Dolni ¢ast tabulky porovnava vliv
dokoncené severni vétve SOKP na intenzitu
dopravy na jizni vétvi
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« Komentar k Tab.9
= Porovnani intenzit v letech 2000 a 2016 ukazuje velky narust nakladni dopravy

* Tento trend bude podle progno6zy 2040 trvat i nadale vzhledem k tomu, ze Praha lezi na
nékolika transevropskych trasach a dalnié¢ni sit’' v CR ma radialni strukturu s kfizenim v
prazské aglomeraci

= Po dokonceni Prazského okruhu se proto naplno projevi efekt dopravni indukce, coz
prognoza nepfrimo priznava

= Dolni €ast tabulky navic fika, ze se pocet nakladnich aut na jiznim vétvi okruhu zvysi o cca
10%; soucasné ma po severni vétvi jezdit dalSich témér 13.000 naklad’aku, které predstavuji
absolutni navyseni proti stavajicimu stavu v metropolitni oblasti

= Z tohoto divodu je velmi problematicka trasa prosazované jizni varianty severni vétve
(“Suchdolska*) Prazského okruhu, protoze privadi dovnitr Prahy intenzivni nakladni dopravu
(v misté planovaného premosténi Vitavy 5 km od Prazského hradu) a narazi na pochopitelny
odpor obyvatel dotéené oblasti
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Tab.10 VSechna auta uvnitf okruhu - Dopravni intenzity uvniti Prazského okruhu
| 2000+ 2017+ 2040** | |Poznamka
Jugoslavskych partyzani 16 552 18325 20 600| | mezi Vitéznym nam. a Zelenou*** * Porovnani dopravnich intenzit na klicovych
Evropské/Horoméficks 41294 42245 43 890| | mezi Horométickou a Na Piskach trasach spojujicich centrum s Prazskym
Rozvadovska spojka 17 500 34 000 83 200| | mezi Jeremiadiovou a Bucharovou okruhem v pOéteCh aut za den
Poncarova 15200 29 610| | mezi Ke Zlitinu a Jeremidiovou™**** - ~ FPa
K Barrandovu 38792 44 460 23 970| | mezi Ke Smichovu a K Holyni . ZVOIeny ttrlasy,du tkterygh by|O° mcfzze ZISk.?t
Strakonicka 47 960 50 852 60 120] | mezi Dostihovou a V{padovou porovnave ja caia Z&,Qrot ru;nyc P
Komofanska 9 986 14 466 21 500] [ mezi mostem Zav.miru a Revoluci TSK (ro’cenky 2000 a 201 7) a CvuT
Videnska 20752 28500 27 900]| | mezi pfiv.Vestec a Kunratickou spojlkou (prognoza na 2040)
D1 Prihonice 71700 111 600 116 170| | mezi prip.Seberova hranou mésta 3 Z hlavnich tras ChYbi Plzefiska a
I‘:"Fételstvi 13224 13100 9 980| | mezi K Netlukam a K Ri¢aniim Bélohorska; pro tyto ulice chybi
Ceskobrodska 11542 13193 17 070| | mezi Olomouckou a Nar.hrdini prognostické data na rok 2040; pi‘esto Ize
Podébradska+Kolbenova 43 146 51 200 56 840| | mezi Kbelskou a tram.smyékou tabulku povazovat za relevantni srovnani
V HoleSovickach 69 798 88 075 79 000| | mezi Vychovatelnou a Pelc-Tyrolkou
Ustecka 13618 19 407 20 730| | mezi Spofickou a K Ladvi = Ve dvou pfipadech (Evropska/Horoméficka
3 415 864 544 623 610 580 a Podébradska/Kolbenova) byl pro intenzitu
A 2017/2000 i +31% dopravy pouzit soucet, protoze ve srovnani
A 2040/2017 [ +12% jednotlivych let dochazi k obtizné
vysvétlitelnym presuntiim mezi jednotlivymi
Poznamky: l]seky

* - data z roéenek TSK 2000 a 2017
** _ data ze Studie VUT 2016, pfiloha 2-11
**+¥ _ data ze zadani Soutée na feseni Vitézného namésti

**%% _ poncarova ulice spojuje PraZsky okruh a Stodilky; intenzita v roce 2000 nevyznamna a proto neuvadéna



5.4. Vyvoj dopravni intenzity 2000-2040

+ Komentar k Tab.10
= Naruast dopravy mezi roky 2000 a 2017 jen potvrzuje zavéry z tabulek 8 a 9

swsom

= Mnohem zajimavéjsi je filosofie prognézy na rok 2040, ktera rika, ze pres vSechny realizované dopravni stavby v
Praze véetné dokoné€eni Prazského okruhu doprava dale poroste. Mnohokrat opakovany slib, ze dokonéeni
Prazského okruhu vyreSi dopravni problémy v Praze, v zavérech prognézy neplati.

= Z pohledu ob¢ana hlavniho mésta se primo nabizi otazka, proC€ prostaveét desitky miliard z verejnych penéz, kdyz
nic pro kvalitu zivota v Praze neprinesou

» Poznamky k cislim

>V jihozapadnim segmentu dochazi ke znaénym zménam intenzity automobilové dopravy diky realizaci Radlické radialy, kvuli
které dramaticky roste doprava na Rozvadovské spojce

> To odvadi dopravu z ulice K Barrandovu, ale to je jedina pozitivnhi zména

> Vyznamné se zvysuje intenzita v Poncarové ulici a v ulici Jeremiasova, které privadi dopravu z okruhu na Radlickou radialu

> Radlicka radiala nema podle prognézy pozitivni vliv na soubézni komunikace (Jeremiasova, Radlicka)

> Neduvéru budi vyusténi Radlické radialy na vnitini okruh, kam by se mélo koncentrovat az 75 000 aut za den; vzhledem k
pravidelnym kolonam na Barrandovském mosté a v tunelu Blanka se toto reSeni jevi jako nerealistické

>

Prognézované narusty dopravy pro Jugoslavskych partyzant, Strakonickou nebo Komoranskou si Ize také obtizné predstavit
vzhledem k aktualni situaci na téchto komunikacich



5.5. Zavery k analyticke ¢

y v ]
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Rozvoj dopravni infrastruktury neodpovida zménam struktury mésta.

Dopravni stavby uvedené v plathém uzemnim planu nebo v navrhu metropolitniho planu
neprinaseji zlepseni situace ani nezlepsuji zivot obyvatel.

To neznamena, ze by se dopravni stavby nemély realizovat. Mély by se ale realizovat tak, aby
to bylo v zajmu ob¢anui — obyvatel Prahy a mély by byt souéasti dlouhodobého komplexniho
reSeni, které se nedéla jenom s vyhledem na pristi volby.

Kazda nova komunikace by méla byt koncipovana tak, aby vytvarela predpoklady pro trvalé
zvyhodnéni MHD. Musi byt chapana jako prostor, ktery je uréen pro vsechny obyvatele
mesta, ktera kromé dopravni zatéze ma indikovat i zdravy zivot. Znamena to stavet s
rozmyslem a az po provéreni vSech alternativnich variant (kolejova doprava, MHD, mésto
kratkych vzdalenosti, P+R parkoviste, prostupnost pro cyklisty, pési a pocitat s moznosti
rozumnych regulac¢nich opatreni). Praha se rozviji a spolu s ni je treba rozvijet i komunikace.
Primarni zajem tedy je budovat plnohodnotné méestské komunikace slouzici méstu. Stejné
tak je nutné pristupovat i k budovani tangencialnich spoji mésta, ke kterym patii i méstsky
okruh.



Diky za pozornost



